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Metodicky pokyn
na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly administrativnej a emisnej kontroly zvlasStnej

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®) v sulade s ustanovenim § 99 pism. m)
osobitného predpisu' a v silade s ustanovenim § 64, § 66 a7 § 69 vyhlasky® vydava na zabezpe&enie jednotného postupu pracovisk
emisnych kontrol metodicky pokyn, ktorym sa upravuje postup pri vykonavani emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly

Zakon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
v zneni neskor$ich predpisov.

Vyhlaska MDPT SR €. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o niektorych ustanoveniach zédkona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach
prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikacidch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.
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administrativnej a emisnej kontroly zvlastnej pre jednotlivé druhy motorovych vozidiel v zavislosti od druhu ich pohonu a emisného
systému.

PRYA CAST
VSEOBECNE USTANOVENIA

) PRVA’ KAPITOLA
ZAKLADNE USTANOVENIA

Clanok 1
Zakladné pojmy

Na tcely tohto metodického pokynu sa rozumie:

motorovym vozidlom - vozidlo so zaZihovym alebo vznetovym motorom vyrobené na tGcely prevadzky v premavke na pozemnych
komunikaciach, urené na prepravu osob, zvierat alebo tovaru,

zaZihovym motorom - spalovaci motor v ktorom dochadza k zapéleniu palivovej zmesi elektrickou iskrou®,

vznetovym motorom - spalovaci motor, v ktorom sa vstreknuté palivo samovolne vznecuje vo vzduchu ohriatom kompresnym
teplom predchadzajuceho stladenia nad teplotu vznietenia paliva®,

uhlom zopnutia kontaktov prerusovaca - uhol pootocenia vacky prerusovaca, pocas ktorého st kontakty prerusovaca zopnuté,
predstihom zaZihu - uhol oto&enia kPukového hriadela od zaciatku preskoku iskry po dosiahnutie hornej uvrate®,

vol’nobehom - oti¢ky nezatazeného motora, kondicionovaného na prevadzkovu teplotu, pri uvolnenom pedali akcelerécie,
bez zapnutych pridavnych (vypinatelnych) spotrebicov a agregatov zatazujucich motor alebo palubnu elektricku siet’ odberom
vykonu, ked” v ¢innosti nie s, okrem systému volnobehu, ziadne iné pridavné zariadenia na obohatenie zmesi, alebo zariadenia
pre Start. Prevodovka je v stave neutral, spojka je zopnuta,

zvySenymi otickami — otdcky nezatazeného motora s mierne stlaCenym peddlom akcelerdtora pri stabilizovanych otackach
zodpovedajucich vyrobcom uréenej hodnote, ak ju vyrobca neurcil, hodnote ustanovenej touto metodikou,

otackami maximalneho vykonu - otacky motora uréené vyrobcom pri ktorych motor dosahuje maximalny vykon,

maximalnymi regulaénymi ota¢kami - vyrobcom urcené najvyssie otacky nezat'azeného vznetového motora, pri ktorych regulator
obmedzi davku paliva,

maximalnymi ota¢kami - najvysSie otacky nezatazené¢ho motora, dosiahnuté pri uplnom stlaceni pedalu akceleracie,

emisiou - koncentracia plynnych, pevnych a kvapalnych zloziek vyfukovych plynov,

emisnym systémom - Casti motora a jeho prislusenstva, ktoré su relevantné pre tvorbu emisii motora,

nezdokonalenym emisnym systémom - emisny systém motorového vozidla bez zariadenia na dodatoéné znizovanie Skodlivin
v emisiach z vyfuku, alebo so zariadenim na dodato¢né znizovanie $kodlivin v emisiach z vyfuku, pri ktorom priprava zmesi nie je
riadend v zévislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

zdokonalenym emisnym systémom - emisny systém motorového vozidla so zariadenim na dodatocné znizovanie Skodlivin
v emisiach z vyfuku, pri ktorom priprava zmesi je riadend v zavislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

OBD - On-Board Diagnostics - systém palubnej diagnostiky, na diagnostiku stavu emisne relevantnych komponentov motora a jeho
prislusenstva, podl'a smernice 70/220/EHS v zneni smernice 98/69/ES (ISO 9141-2 a SAE J 1850),

readinesscode - kod hodnotenia testov monitorovanych systémov OBD (kod pripravenosti systému OBD), podla SAE J 1979,
resp. ISO 15031-5,

komunikaénym zariadenim - zariadenie pre komunikaciu s diagnostickym systémom OBD prostrednictvom diagnostického
rozhrania vozidla (zasuvka OBD podl'a ISO DIS 15031-3, SAE J 1962),

druhom paliva - schvalené prevadzkové palivo vozidlového motora (benzin, nafta, plyn),

alternativnym palivom - palivo motora so schvalenymi volitelnymi druhmi prevadzkového paliva (benzin — plyn), ktoré s
umiestnené v samostatnych nadrziach,

lambdou - A - sucinitel’ prebytku vzduchu vypocitany analyzdtorom z nameranej objemovej koncentracie jednotlivych zloziek
vyfukovych plynov (CO, HC, CO2, O2) pomocou zjednodusenej Brettschneiderovej rovnice,

lambdou OBD — Agpp - sucinitel’ prebytku vzduchu vypocitany zo signalu lambda sondy riadiacou jednotkou motora, ktory je
ziskany prostrednictvom komunika¢ného zariadenia,

dymivost’ou - opticky efekt sprevadzajiici emisiu pevnych, kvapalnych a plynnych necistot rozptylenych vo vyfukovych plynoch
vznetového motora,

opacitou - fyzikalna vlastnost’ charakterizujuca opticka pohltivost’ prostredia, vyjadrena hodnotou sucinitel'a absorpcie. Popisuje ju
Beer-Lambertov zakon,

rozptylom - rozdiel medzi maximalnou a minimalnou vyhodnocovanou hodnotou st¢initel’a absorpcie,

korigovanym sucinitePom absorpcie - x;, [m™] - korigovany suginitel' absorpcie ustanoveny pri homologizatnej skiiske, podla
poziadaviek smernice EU €. 72/306 (resp. predpisu EHK ¢. 24).

zaznamovym zariadenim - zariadenie umoziujice tla¢ zdznamu merania,

zaznamom merania - tlaovy vystup zdznamového zariadenia s vytlacenymi hodnotami nameranych udajov a udajov potrebnych
pre vyhodnotenie EK,

osved&enim o evidencii - osvedgenie o evidencii* alebo osved&enie o evidencii vozidla a technicky preukaz’,
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3.2

prvym prihlisenim do evidencie (rok vyroby)® - je datum prvého pridelenia evidenéného &isla v Slovenskej republike’ alebo
v inom $tate, ktory sa vyznacuje v osvedCeni o evidencii. Ak sa tento datum neda zistit, ale znamy je rok vyroby vozidla, za prvé
prihlasenie vozidla do evidencie sa povazuje 1. den roku vyroby vozidla. Ak sa rok prvého prihlasenia vozidla do evidencie
v Slovenskej republike uvedeny v osvedceni o evidencii nezhoduje s rokom vyroby vozidla, pricom medzi rokom vyroby vozidla

X7

a rokom prvého prihlasenia vozidla do evidencie je rozdiel va¢si ako 12 mesiacov, za prvé prihlasenie vozidla do evidencie sa
povazuje 1. deni roku vyroby vozidla. Ak rok vyroby vozidla nie je zndmy, povazuje sa zafi modelovy rok vozidla, ktory mozno zistit’
napriklad z identifikacného Cisla vozidla VIN.

Clanok 2
Skratky

ucely tejto metodiky sa rozumie:

EK — emisna kontrola,

PEK - pracovisko emisnej kontroly,

AIS EK - automatizovany informacny systém emisnej kontroly;

OEK - osved&enie o emisnej kontrole®,

KN EK - kontrolna nalepka emisnej kontrolyg,

DUP — detektor tniku plynu,

CO - oxid uhol'naty,

CO, - oxid uhli¢ity,

CO,,r — korigovany oxid uhol'naty,

HC — nespalené uhl'ovodiky,

0, —kyslik,

B — benzin,

LPG - Liquefied Petroleum Gas - skvapalneny ropny plyn (Propan — Butan),

CNG - Compressed Natural Gas - stlaceny zemny plyn,

BEZKAT - nezdokonaleny emisny systém bez katalyzatora,

NKAT — nezdokonaleny emisny systém s katalyzatorom,

RKAT - zdokonaleny emisny systém s katalyzatorom,

OBD — On-Board Diagnostics - systém palubnej diagnostiky,

MI — Mal-function indicator - opticky (ISO 2575-1982) alebo akusticky indikator poruchového stavu komponentu sledovaného OBD
systémom, alebo samotného OBD systému,

VIN - Vehicle Identification Number — 17 miestne identifika¢né ¢islo vozidla,

CIN — Calibration Identification Nuber — max. 15 miestne (3 pismena a max. 12 ¢isel) ¢islo identifikujice stav hardvéru a softvéru
vozidla,

CVN — Calibration Verification Number — verifika¢né ¢islo s uvedenim min. jednej Stvorbitovej hodnoty.

Clanok 3
Podmienky vykonavania EK
Priestory
EK sa vykonavaju vo vyhradenom priestore a to na PEK uvedenom v opravneni'® alebo mobilnom pracovisku''.

Meradli a zariadenia pouzivané pri vykonavani EK musia vyhovovat technickym poZiadavkam'?, musia byt schvalené
ministerstvom'* a platne overené alebo kalibrované'*,

Meradlé a zariadenia musia byt pouzivané v sulade s poziadavkami uvedenymi v navode na obsluhu a Gdrzbu. Na vykondvanie EK
sa pouzivaju nasledovné meradld, ktoré mozu byt vyhotovené ako zdruzené alebo samostatné.

3.2.1 Teplomer - meradlo na meranie teploty spalovaciecho motora.

3.2.2 Otiackomer - meradlo na meranie otdcok spalovaciecho motora. Pri pouziti samostatného ota¢komera musi byt zabezpeceny
prenos indikovanej hodnoty na zdznamov¢ zariadenie analyzatora alebo dymomera.

§ 23 ods. 1 zakona ¢. 725/2004 Z. z.

§ 112 ods. 1 zakona ¢. 725/2004 Z. z.

§ 2 pism. as) zakona ¢. 725/2004 Z. z.

§ 88 zékona €. 315/1996 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.

§ 4 ods. 4 vyhlasky MDPT SR ¢. 29/2006 Z. z. o vzore a nalezitostiach tla¢iv, kontrolnych nalepiek, peciatok a o vzore oznacenia stanice technickej
kontroly, pracoviska emisnej kontroly, pracoviska kontroly originality a pracoviska montaze plynovych zariadeni a o vzore a nélezitostiach preukazu
kontroléra povereného vykonavat’ tatny odborny dozor.

§ 5 vyhlasky MDPT SR ¢. 29/2006 Z. z.

§ 57 ods. 7 pism. a) vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.

§ 66 ods. 2 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.

Technické poziadavky na meradla pouzivané pri vykone emisnej kontroly motorovych vozidiel.
§ 65 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.

§ 65 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.
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4.1

3.2.3 Motortester - meradlo na meranie uhla zopnutia kontaktov a predstihu zazihu.
3.2.4 Analyzator - meradlo na meranie objemovej koncentracie zloziek vyfukovych plynov.

3.2.5 Komunika¢né zariadenie - zariadenie pre komunikaciu s diagnostickym systémom OBD prostrednictvom diagnostického
rozhrania vozidla (zasuvka OBD podl'a SAE J 1962, ISO DIS 15031-3).

3.2.6 Dymomer - meradlo, ktoré vyhodnocuje optické vlastnosti vyfukového plynu meranim opacity.

3.2.7 Detektor uniku plynu — stacionarne alebo prenosné zariadenie na detekciu tniku plynu (LPG, CNG) s akustickou
signalizaciou tiniku plynu.

Poziadavky na motorové vozidlo podliehajice EK

3.3.1 Prevadzkovatel vozidla je povinny prevadzkovat’ a udrziavat’ vozidlo v riadnom technickom stave v stlade s podmienkami
uréenymi jeho vyrobcom'. Mechanicky stav motora vozidla pristavenom k EK musi bez jeho poskodenia umoziovat
vykonanie EK, motor nesmie vydéavat’ neStandardné (zvlaStne) zvuky a nesmie mat’ nepravidelny chod.

3.3.2  Prevadzkovatel vozidla je povinny pristavit na EK vozidlo &isté a nezat'azené'.

3.3.3 Motor vozidla musi byt kondicionovany na prevadzkovu teplotu.

3.3.4 Motor vozidla musi umoznovat’ vol'nobezny chod a dosiahnutie stabilizovanych zvysenych vol'nobeznych otacok.

3.3.5 PrisluSenstvo motora ovplyviiujuce emisie skodlivin musi byt Gplné, funkéné, neposkodené a tesné.

3.3.6 Emisna kontrola sa nevykond, ak nemozno nastartovat’ motor alebo vozidlo ma zjavne neuplné vyfukové potrubie alebo je
zisteny zjavny unik prevadzkovych médii alebo vozidlo ma poruchu na namontovanom schvalenom plynovom zariadeni.

3.3.7 Pri vozidle so vznetovym motorom pristavenom k emisnej kontrole musi jeho mechanicky stav umoznit’ bez poSkodenia
vykonanie overenia jeho nastavenia, najmé spravnej funkcie regulatora maximalnych otd¢ok motora a merania dymivosti
metddou volnej akceleracie.

3.3.8 EK vozidla s plynovym (CNG, LPG) alebo alternativnym palivom (B/LPG, B/CNG) sa vykona iba na vozidle s plynovym
zariadenim zapisanym v osved¢eni o evidencii.

3.3.9 Motor vozidla s plynovym, alebo alternativnym palivom sa musi pred vstupom do priestorov PEK skontrolovat’ z hl'adiska
tesnosti plynového zariadenia prenosnym detektorom tniku plynu.

3.3.10 Systém palubnej diagnostiky, ak je nim vozidlo vybavené, musi byt’ funkény a nesmie signalizovat’ poruchu.

3.3.11 Systém palubnej diagnostiky OBD musi byt funkény, nesmie signalizovat’ poruchu a musi umoznovat’ komunikaciu
a ziskavanie tdajov prostrednictvom komunikacného zariadenia, pre vozidlo so zdzihovym motorom kategoérie M; a N,
prvykrat prihlasenom do evidencie po 1.1.2005, pre vozidlo kategérie M; a N; so zazihovym motorom s alternativnym
alebo plynovym motorom prvykrat prihlasenom do evidencie po 1.1.2008, a pre vozidlo so vznetovym motorom kategorie
M, a N, prvykrat prihlasenom do evidencie po 1.1.2008.

VSeobecné

3.4.1 Pri EK musi byt pritomny prevadzkovatel vozidla alebo vodié vozidla'.

3.4.2 Pocas EK sa nesmie opravovat’ ani nastavovat’ motor kontrolovaného vozidla'®.

3.4.3 Vykonavat EK mozZe iba osoba, ktord je odborne spdsobila na vykonavanie emisnych kontrol, ma platné osvedcenie
technika EK pre dany emisny systém a druh paliva.

Clanok 4
Clenenie motorovych vozidiel, vymedzenie druhov a kategérii motorovych vozidiel podlichajicich EK
Clenenie motorovych vozidiel
4.1.1 Druhy motorovych vozidiel podlichajucich EK
Motorové vozidla sa &lenia na tieto zdkladné druhy':
a) osobné vozidla,
b) autobusy,
¢) nakladné vozidla,
d) Specialne vozidla,
e) zvlastne vozidla - polnohospodarske traktory a lesné traktory®,
4.1.2  Niektoré kategérie vozidiel*' a ich Glenenie:
4.1.2.1 Kategoéria L: motorové vozidla s menej ako Styrmi kolesami a Stvorkolky,
4.1.2.2 Kategdria M: motorové vozidla, ktoré maji najmene;j Styri kolesa a pouzivaju sa na dopravu osob,
4.1.2.2.1 kategéria M; — vozidla projektované a konStruované na prepravu cestujucich, najviac s Osmimi
sedadlami okrem sedadla pre vodica,
4.1.2.2.2 kategéria M, — vozidla projektované a konStruované na prepravu cestujucich, s viac ako O6smimi
sedadlami okrem sedadla pre vodica, s najvdcSou pripustnou celkovou hmotnostou neprevysujucou
5000 kg,

§ 21 ods. 1 zakona ¢. 725/2004 Z.
§ 67 ods. 5 zakona ¢. 725/2004 Z.
§ 67 ods. 7 zakona ¢. 725/2004 Z.
§ 67 ods. 8 zakona ¢. 725/2004 Z.
§ 3 ods. 1 zékona ¢. 725/2004 Z. z.

§ 3 ods. 2 zakona ¢. 725/2004 Z. z.

Priloha €. 1 zakona ¢. 725/2004 Z. z.
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4.1.2.2.3 kategéria M3 — vozidla projektované a konStruované na prepravu cestujucich, s viac ako O6smimi
sedadlami okrem sedadla pre vodiCa, s najvdcSou pripustnou celkovou hmotnostou vyssou ako
5000 kg.
Pri rozhodovani o zaradeni vozidla do kategérie M a N sa povazuje za miesto na prepravu osOb miesto
pre osobu sediacu, leziacu, stojacu alebo miesto s trvalymi uchytkami ukotvenia sedadla, pricom nie je
rozhodujuce, ¢i sedadlo na tomto mieste je alebo nie je umiestnené.
4.1.2.3 Kategodria N: motorové vozidla, ktoré maji najmenej Styri kolesa a pouzivajl sa na dopravu nakladov,
4.1.2.3.1 kategoria N; — vozidla projektované a konStruované na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnost'ou neprevysujicou 3 500 kg,
4.1.2.3.2 kategoéria N, — vozidla projektované a konStruované na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnostou vysSou ako 3 500 kg, ale neprevySujticou 12 000 kg,
4.1.2.3.3 kategéria N3 — vozidla projektované a konStruované na prepravu tovaru s najvacSou pripustnou
celkovou hmotnostou vyssou ako 12 000 kg.
4.1.2.4 Kategoria T: kolesové traktory,
Kolesové traktory sa Clenia na kategorie T1 az TS5 v zavislosti od najvécsej konstrukénej rychlosti, prevadzkovej
hmotnosti, svetlej vyiky a vyiky taziska traktora®.

4.2 Vymedzenie druhov a kategdrii motorovych vozidiel podliehajicich EK

4.2.1

4.2.2

4.2.3

Emisnej kontrole pravidelnej podliehaji motorové vozidla evidované v SR7 ktoré nie si vyradené z premavky
na pozemnych komunikéciach dogasne alebo natrvalo®.

Emisnej kontrole nepodliehaji motorové vozidla Ministerstva obrany Slovenskej republiky a rozpoctovych organizacii
a prispevkovych organizacii v jeho podsobnosti, vozidla ozbrojenych sil Slovenskej republiky, Ministerstva vnutra
Slovenskej republiky vratane nim uréenych rozpoctovych organizacii a prispevkovych organizacii, Policajného zboru,
Zboru vizenskej a justiénej strae, Zeleznitnej policie, Slovenskej informaénej sluzby, Hasiéského a zachranného zboru
a vozidla tvoriace mobilizatné rezervy, ktoré nie s prihlasené do evidencie vozidiel”.

Emisnej kontrole nepodliehaji motorové vozidla kategérie L a vozidla kategérie M; so zazihovym motorom
s nezdokonalenym emisnym systémom mazanym zmesou paliva a oleja (s dvojtaktnym pracovnym obehom?®.

) DRUHA CAST )
EMISNA KONTROLA PRAVIDELNA

PRVA KAPITOLA

VOZIDIDLA SO ZAZIHOVYM MOTOROM S NEZDOKONALENYM EMISNYM SYSTEMOM

Clanok 1
Sposob vykonavania EK

1.1 Identifikacia vozidla a motora

1.1.1

Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelnej tieto doklady:

a) osvedCenie o evidencii alebo jeho aktudlnu overenu kopiu spolu s potvrdenim o zadrzani osvedcenia o evidencii
vydanym ttvarom Policajného zboru;

b) protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, ak vozidlo nie
je vybavené plynovym zariadenim od vyrobcu;

¢) aktualne potvrdenie o vykonanej dezinfikacii vozidla, ak ide o EK vozidla zachrannej sluzby uréeného na prepravu
infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu uhynutych zvierat
a vozidla pohrebne;j sluzby.

Skontroluje sa platnost’ dokladov a zistia sa identifikacné a eviden¢né udaje uvedené v dokladoch, v rozsahu potrebnom
pre vykonanie EK. Zistené uidaje sa porovnajui s udajmi na vozidle a zaznamenaju sa do AIS EK-u spdsobom uvedenym
v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny nazov vozidla.
1.1.2.2 Druh a kategoria vozidla.
1.1.2.3 Typ vozidla / variant / verzia.
1.1.2.4 Evidenc¢né ¢islo vozidla.
1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).
1.1.2.6 Datum prvej evidencie vozidla v SR.
1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.
Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.
1.1.2.8 Identifika¢né ¢islo motora (typ).

1.1.2.8.1 Identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené
v predlozenych dokladoch musia byt v zhode.
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1.1.3

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nema CitateI'ne vyznacené identifikaéné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora tmyselne
poskodeny, napr. viditelnym vybriisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch
a do AIS EK-u v casti dalsie zaznamy PEK sa uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.
1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat ini koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém
pripravy zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predloZzenych dokladoch.
1.1.2.9 Druh paliva / zdroj energie (B, B/LPG, LPG, B/CNG, CNG).
1.1.2.10 Emisny systém (BEZKAT, NKAT).
1.1.2.10.1 Emisny systém BEZKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého vyfukové
plyny nie st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov;
1.1.2.10.2 Emisny systém NKAT je nezdokonaleny emisny systém spal'ovacieho motora, ktoré¢ho vyfukové plyny
su upravované katalyzatorom vyfukovych plynov (redukénym alebo oxidaénym), ktorého priprava
zmesi nie je riadenda v zavislosti na obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch.
1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.

1.1.2.12  Pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom sa porovnaju identifikaéné udaje aj s udajmi
v protokole o montazi plynového zariadenia .

Porovnd sa typ a vyrobné Cislo regulatora a zisteny udaj sa zaznamend do AIS EK-u v casti d’alSie
zaznamy PEK.

Nesulad medzi dajmi uvedenymi v dokladoch, podl'a 1.1.1 a udajmi na vozidle, v polozkach uvedenych v bodoch podla
1.1.2.1, 1.1.24, 1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3, 1.1.2.9 a 1.1.2.10 a pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom
aj podla 1.1.2.12 sa zaznamenaji do AIS EK-u v Casti dalSie zdznamy PEK, v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje
podla 2.2.

1.1.3.1 Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi idajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a (idajmi na vozidle,
z dovodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju udaje uvedené v osvedCeni o evidencii a do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK sa zaznamenaju
udaje zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.

1.1.3.2 Ak je pri identifikdcii zisteny nestlad medzi Gdajmi uvedenymi v osvedeni o evidencii a Udajmi zistenymi
na vozidle, z dovodu evidentne nespravneho vypisania poloziek v osvedceni o evidencii podla 1.1.1 pism. a)
(napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK-u sa zaznamenaji udaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v casti
d’alsie zaznamy PEK sa zaznamenaju tdaje uvedené v osvedCeni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov

Hodnoty ur¢ené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom) na typ motora, ktory je uvedeny v dokladoch podl'a 1.1.1 a identifikovany
vo vozidle, st uvedené najmi v servisnych informacnych dokumentoch alebo Specializovanych odbornych katalégoch. Do AIS
EK-u sa zaznamena oznacenie zdroja udajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.

1.2.1

1.2.2

1.2.3

Teplota motora /min./ [°C]

Ak hodnota teploty nie je urena vyrobcom vozidla, minimélna teplota oleja, merana v mieste ulozenia mierky hladiny oleja
v motore, je 60 °C.

Hodnoty parametrov pri vol'nobehu
1.2.2.1 Otacky vol'nobehu /min. - max./ [min!]

Ak vyrobca neuréil hodnotu otagok, tato nesmie prekrogit’ 1000 min™ otagok. Ak vyrobea uréil iba jednu hodnotu
otagok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou = 50 min™' otadok.

1.2.2.2  Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca [ % ], [ ° ]

Uhol zopnutia kontaktov preruSovaca sa stanovi v jednotkach, v ktorych meria motortester. Ak vyrobca uréil
iba jednu hodnotu, potrebny rozsah uhlu zopnutia sa stanovi s toleranciou + 2 % alebo so zodpovedajucou
toleranciou v °.

1.2.2.3 Predstih zazihu /min. - max./ [ ° ]

Stanovi sa predstih zazihu a uveda sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal. Ak vyrobca ur¢il iba jednu
hodnotu, potrebny rozsah predstihu zaZihu sa stanovi s toleranciou £ 1 °. Pre hodnotu stanovenu bez podtlakove;j
regulécie sa pouzije oznacenie podmienok merania BP.

1.2.2.4 Objemovy obsah CO [obj. %]

Ak vyrobca ur¢il rozsah hodnoty CO, potom je maximalna pripustnd hodnota CO dana hornou hranicou tohto
rozsahu.

Ak hodnotu CO vyrobca neurcil, potom maximalna pripustna hodnota CO je:
6,0 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31.12.1972,
4,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31.12.1985,
3,5 obj. % na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie od 1.1.1986.
1.2.2.5 Objemovy obsah HC [ppm]
Ak hodnoty HC vyrobca neur¢il, potom maximalna pripustna hodnota HC je:
2000 ppm na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31.12.1972,
1200 ppm na vozidle prvykrat prihlasenom do evidencie do 31.12.1985,
800 ppm na vozidle prvykrat prihldsenom do evidencie od 1.1.1986.
Hodnoty parametrov pri zvysenych otackach
1.2.3.1  Zvysené otatky motora [min™']
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Stanovi sa kontrolny bod otiCok z hodnét uréenych vyrobcom vozidla na kontrolu zapalovacej ststavy,
v intervale 2500 — 3500 min™. Ak vyrobca uréil hodnoty otadok mimo rozsahu tohto intervalu, pre kontrolu
sa stanovi hodnota otacok, ktora je najblizsie k tomuto intervalu. Potrebny rozsah otacok sa stanovi s toleranciou
+ 100 min™ od strednej hodnoty rozsahu otacok, uréeného vyrobcom vozidla.

1.2.3.2 Predstih zazihu [ ° ]
Stanovi sa predstih zazihu a uvedd sa podmienky merania, ak ich vyrobca predpisal. Prednostne sa stanovuje
celkovy uhol predstihu zazihu. Ak vyrobca ur¢il iba jednu hodnotu predstihu zazihu, potrebny rozsah sa stanovi
s toleranciou + 2°. Pre hodnoty stanovené bez podtlakovej regulécie alebo bez zakladného predstihu sa pouzije
oznacenie podmienok merania BP alebo BZ.

Hodnoty parametrov pri plynovom palive

Ak vyrobca neuréil hodnotu otacok volnobehu pre plynové palivo, tato nesmie prekrogit 1000 min™.

Ak hodnotu CO pre plynové palivo vyrobca neurcil, potom maximalna pripustna hodnota CO nesmie prekrocit’ v§eobecne

ustanovené hodnoty podl'a 1.2.2.4. Hodnota HC sa pri plynovom palive nestanovuje.

1.3 Vizualna kontrola

Vykonava sa sposobom uréenym vyrobcom, spravidla bez demontaze jednotlivych prvkov a krytov motora a je zamerana
na kontrolu riadneho stavu, tplnosti, funkénosti, tesnosti systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré
ovplyviiuju tvorbu znecist'ujucich latok vo vyfukovych plynoch.

1.3.1
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1.3.6

Vizuélna kontrola sacej sustavy

Overi sa privod a ¢istenie nasavané¢ho vzduchu (napriklad stav vzduchového filtra, preplilovacie zariadenie) a prepojovacie
prvky komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuzivajucich na svoju ¢innost’ podtlak v sani. Jednotlivé Casti
sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuzivajicich na svoju ¢innost’
podtlak (pretlak) v sani nesmu byt poskodené a musia byt tesné.

Vizualna kontrola palivovej sistavy vozidla

Overi sa privod, Cistenie paliva a zariadenia na pripravu zmesi a tesnost’ palivovej ststavy. Kontrola palivovej sustavy sa
vykonéva len v motorovom priestore vozidla. Palivova sustava musi byt tesnd, bez zjavného tniku paliva, hadice vedenia
paliva nesmu byt popraskané a spoje vedenia paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt’ zaistené proti uvolneniu. Ak je
zisteny naznak tiniku paliva (zate¢enie) je mozné overit’ tesnost’ pri naStartovanom motore.

Vizuélna kontrola zapal'ovacej sustavy

Overi sa zdroj vysokého napitia a prvky zapal'ovacej sustavy, stav rozdel'ovaca, pripadne regulatory predstihu a kontakty
prerusovaca (len pri kontaktnom zapalovani). Jednotlivé prvky zapalovacej sustavy nesma byt poskodené a nesmi mat
neprimeranu vol'u.

Startovanie motora

Zapne sa zapalovanie a skontroluje sa funk¢nost’ kontroliek dobijania a mazania. Nastartuje sa motor, Standardnym
spdsobom. Pri Startovani sa nesmu pouzivat’ d’al§ie zdroje energie.

Motor po nasStartovani musi mat’ ustaleny (ota¢ky motora nesmu kolisat’) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie
vydavat’ nestandardné zvuky.

Vizuélna kontrola vyfukovej sustavy

Overi sa stav a tesnost vyfukovej sustavy vizualnou prehliadkou, posluchom pri volnobeznych otaCkach motora

a vykonanim tlakovej skisky. Tlakovu skusku je potrebné urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ velkému narastu tlaku a tym

k moznosti poskodenia vyfukového systému. Ak to technické rieSenie umoziiuje, overi sa aj pritomnost’ katalyzatora

a systém recirkulacie vyfukovych plynov alebo systém sekundarneho vzduchu, pokial’ nimi je vozidlo vybavené. Jednotlivé

Casti vyfukového potrubia musia byt’ tesné.

Vizualna kontrola palivovej stistavy pri plynovom palive, alebo vozidle s alternativnym palivom

1.3.6.1 Pred vjazdom vozidla do priestoru PEK sa vykona kontrola tesnosti plynovej palivovej ststavy pri prevadzke
motora na palivo plyn a nastartovanom motore (alebo bezprostredne po zhasnuti motora a zapnutom zapal'ovani),
prostrednictvom prenosného DUP. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej sustavy sa vozidlo
do priestoru pracoviska nevpusti, EK sa nevykond, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v ¢asti d’alsie
zaznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

1.3.6.2 Vykona sa kontrola stavu a funkcie relevantnych Casti palivovej sustavy, pri vozidle s alternativnym palivom sa
vykona aj kontrola funkcie zariadenia na vol'bu druhu prevadzkového paliva (benzin — plyn). Palivové potrubie
a hadice musia byt tesné, v neposkodenom stave a zaistené proti uvol'neniu.

1.3.6.3 Plynova palivova sustava musi byt tesnd. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej ststavy sa
EK nevykona, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v casti d’al$ie zaznamy PEK a vozidlo sa hodnoti
podla2.2.

Ak je pristavené vozidlo s alternativnym palivom v prevadzke na palivo benzin vykona sa zmena palivovej
prevadzky motora (prepne sa na palivo plyn) spdsobom uréenym vyrobcom plynového zariadenia. Po prepnuti sa
vykona preplachova akceleracia plynulym stladenim pedalu akceleratora a zotrvanim na otackach cca 3000 [min™']
po dobu min. 30 sektind. Kontrola tesnosti sa vykonava len pri prevadzkovom palive plyn.

Ak boli pri vizualnej kontrole zistené nedostatky, zaznamenaji sa do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK. Ak
zistené nedostatky umoziuju pokracovanie v EK, je mozné EK dokon¢it. Vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2

1.4 Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu chodom na zvySené otacky, kratkou jazdou alebo inym spdsobom urcenym
vyrobcom. Ak je motor uz kondicionovany na prevadzkovu teplotu (napr. vzapéti po jazde, spusteny ventilator chladenia a pod.),
pokracuje sa bez d’al$ieho kondicionovania.

1.5 Meranie



1.5.1 Teplota motora
Teplota oleja v motore, merand v mieste zasunutia mierky hladiny oleja, ma dosiahnut’ hodnotu podla 1.2.1.

Ak konfiguracia motora meranie neumoziuje, pripista sa vyuzitie palubného ukazovatela teploty chladiacej
kvapaliny alebo urcenie prevadzkovej teploty podl'a opédtovného spustenia ventildtora chladenia. Ak teplota
nedosahuje pozadovanu hodnotu, postupuje sa podla 1.4. Ak nie je mozné dosiahnut’ hodnotu teploty média
stanovenu podl'a 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani.
1.5.2 Kontrola nastavenia motora

1.5.2.1 Otacky vol'nobehu
Otackomerom sa nameraju otacky vol'nobehu.
Pri instalacii snimaca otdCkomera sa musia dodrzat podmienky urené vyrobcom meradla, aby meranie bolo
spolahlivé a presné.
Ak konfiguracia motora neumoziuje meranie otaéok obvyklym sposobom, pripista sa vyuzitie napr. palubného
otackomera alebo diagnostického pristroja.

1.5.2.2  Uhol zopnutia kontaktov prerusovaca

Meranie velkosti uhla zopnutia kontaktov prerusovaca sa vykona len pri motore vozidla vybaveného kontaktnym
prerusova¢om zapalovacej sustavy dynamickym sposobom.

1.5.2.3 Uhol predstihu zazihu
Meranie sa vykona dynamickym spdsobom (napr. stroboskopickym zariadenim). Ak vyrobca vozidla predpisal
podmienky merania, je potrebné ich dodrzat (napr. pri merani odpojit podtlakovu regulaciu predstihu
zapal'ovania).
1.5.2.4 Zvysené otacky motora
Stabilizujt sa otacky na hodnotu podla 1.2.3.1.
1.5.2.5 Uhol zopnutia kontaktov preruSovaca pri zvySenych otackach
Meranie sa vykona zhodne s postupom, podla 1.5.2.2.
1.5.2.6  Uhol predstihu zazihu pri zvy$enych otackach
Meranie sa vykona zhodne s postupom, podla 1.5.2.3.
1.5.3 Meranie objemovej koncentracie CO a HC
Meranie CO, HC pri otdckach voInobehu. Zasunie sa odberova sonda analyzatora do vyustenia vyfukového systému motora
do hlbky najmenej 30 cm aj v pripade zakrivs:ného vyustenia vyfukového systému. Ak nie je mozné stanovenu hlbku
dosiahnut’, pouzije sa tesny nadstavec na predlzenie ustia vyfukového systému. Vystup plynov z vyustenia vyfukového
systému nesmie byt ovplyviiovany vonkaj$imi vplyvmi, napriklad nevhodnym spésobom ich odvadzania (odsavania).
Zmeny otacok pri samocinnom zapnuti spotrebi¢ov (ventilator chladenia a pod.) sa neberu do Gvahy.
Po ustaleni stavu indikovanych hodnét sa od¢ita maximalna hodnota indikovanej objemovej koncentracie CO a stibezna
hodnota objemovej koncentracie HC. Pod ustalenym stavom indikovanych hodn6t sa rozumie, ak sa pocas cca. 30s hodnota
meraného parametru CO nemeni o viac ako 0,5 % objemovej koncentracie.
Zaznamenaju sa hodnoty otacok, CO, HC, CO,, O, a lambda, (pripadne CO,,). Vysledok merania sa zaznamena
zaznamovym zariadenim analyzatora vyfukovych plynov.
1.5.4 Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podl'a 1.5.3 alebo 1.5.5 vykond pre kazdé
vyustenie samostatne.
1.5.5 Meranie pri alternativnom alebo plynovom palive
Pri alternativnom palive a prevadzke motora na plynové palivo sa vykonaju ako prvé merania podla 1.5.1, 1.5.2.1 a 1.5.3.
Po ukonceni merani a zaznamenani nameranych hodnét otaCok a CO sa zmeni (prepne sa) palivova prevadzka motora
spdsobom uré¢enym vyrobcom plynového zariadenia.
Po prepnuti sa vykona preplachova akceleracia. Preplachova akceleracia sa vykona plynulym stlacenim pedalu akceleratora
a zotrvanim na ota&kach cca 3000 [min™'] po dobu min. 30 sekind. Pokraduje sa meranim podl'a 1.5.2 aZ 1.5.4 na palivo
benzin.
Na vozidle so samostatnym plynovym palivom sa meranie vykonava ako na vozidle s benzinovym palivom podla 1.5.1
az 1.5.3.
Ak pocas EK vozidla s prevadzkou na plynové palivo alebo alternativnom palive dojde k tmiku plynu z palivového systému
vozidla tak, ze koncentracia plynu v ovzdusi prekro¢i prahovi hodnotu signalizacie DUP, bez meskania sa ukon¢i EK,
motor vozidla sa vypne a vypne sa aj zapal'ovanie (ak bol motor nastartovany alebo ak bolo zapnuté zapal'ovanie) otvori sa
vstupna brana, vozidlo sa vytla¢i mimo pracoviska EK a pracovisko sa vyvetrd. V EK sa d’alej nepokracuje a vozidlo sa
hodnoti podla 2.2.
Pocas vykonu EK motor vozidla musi mat’ ustaleny (otacky motora nesmu kolisat’)) a rovnomerny chod (netrhavy chod)
a nesmie vydavat’ neStandardné zvuky.
1.6 Zaznamenanie idajov a nameranych hodnot
Namerané hodnoty sa zaznamenaju do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, spdsobom a rozsahom uvedenym v tretej Casti
tejto metodiky. K protokolu archivovanému v PEK-u sa prilozia zdznamy o merani vyhotovené analyzatorom pri merani podl'a 1.5.
1.6.1 Kazdy tlaceny zdznam o merani musi obsahovat’ minimalne tieto idaje a namerané hodnoty:
1.6.1.1 typové oznacenie analyzatora,
1.6.1.2 datum a ¢as merania,
1.6.1.3 otacky volnobehu, podla 1.5.2.1,



2.1

2.2

1.1

1.6.1.4 objemova koncentracia CO, HC, podl'a 1.5.3,
1.6.1.5 hodnoty doplnkovych parametrov lambda, CO,, O, a pripadne CO,,,, podla 1.5.3.

1.6.2 Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vytsteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o merani pre kazdé
vyustenie. PEK archivuje (priklada k protokolu o merani) zaznamy o merani pre kazdé vyfukové potrubie.

Do AIS EK-u sa zaznamenavaju priemerné hodnoty CO, HC vypocitané ako aritmeticky priemer nameranych hodnot
v jednotlivych nezavislych vyusteniach vyfukového systému.

1.6.3 Pri merani podl'a 1.5.5 na vozidle s alternativnym palivom sa vyhotovi zdznam o merani aj pri prevadzke motora na plyn.
Namerané hodnoty otacok a CO sa zaznamenaju do AIS EK-u samostatne s oznacenim plyn.

Clanok 2
Sposob vyhodnotenia EK
Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikéciach, ak pri identifikacii vozidla, podl'a 1.1, vizualnej
kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poziadavkam.
2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi k EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikacie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikacii ak identifikaéné idaje a evidencné tdaje
nachadzajuce sa na vozidle, identifikacné udaje motora vozidla a identifikaéné tdaje schvaleného typu plynového
zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG, podl'a 1.1.2 st v sulade s Gidajmi uvedenymi v dokladoch,
podla 1.1.1 (nie je konstatovany nesulad udajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizualnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole, ak motor a jeho prislusenstvo, ktoré ovplyviuji
tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch, vyhovuji jednotlivym poziadavkam podla 1.3.

2.1.4 Priemerné hodnoty CO, HC vypocitané ako aritmeticky priemer nameranych hodnot, podla 1.5.4, v jednotlivych
nezavislych vyusteniach vyfukového systému musia zodpovedat’ stanovenym poziadavkam podla 1.2.

2.1.5 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak hodnoty namerané podl'a 1.5.2 a 1.5.3, a pri alternativnom palive
aj podl'a 1.5.5 zodpovedaju stanovenym poziadavkam podla 1.2. Pri plynovom palive sa hodnota HC nevyhodnocuje.

Vozidlo sa vyhodnoti ako nespésobilé na preméavku na pozemnych komunikaciach, ak identifikacné udaje alebo evidencné udaje
nachadzajuce sa na vozidle alebo identifikaéné idaje motora vozidla alebo identifikacné udaje schvalené¢ho typu plynového
zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG nie st v stlade s udajmi uvedenymi v dokladoch podl'a 1.1.3 alebo ak
pri vizudlnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, ktoré ovplyviuju tvorbu
znecist'ujucich latok vo vyfukovych plynoch nie st Gplné, funkéné alebo tesné alebo ak pri merani podl'a 1.5.2 az 1.5.5 nevyhovelo
stanovenym poziadavkam podla 1.2 alebo ak motor vozidla vykazoval nestandardné zvuky alebo mal nepravidelny trhavy chod.

) . ) DRUHA KAPITOLA ) ) )
VOZIDLA SO ZAZIHOVYM MOTOROM SO ZDOKONALENYM EMISNYM SYSTEMOM

Clanok 1
Spésob vykonavania EK
Identifikacia vozidla a motora
1.1.1 Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelne;j tieto doklady:

a) osvedCenie o evidencii alebo jeho aktudlnu overenu kopiu spolu s potvrdenim o zadrzani osvedcenia o evidencii
vydanym utvarom Policajného zboru;

b) protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, ak vozidlo nie
je vybavené plynovym zariadenim od vyrobcu;

c) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikacii vozidla, ak ide o EK vozidla zachrannej sluzby ur¢ené¢ho na prepravu
infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu uhynutych zvierat
a vozidla pohrebne;j sluzby.

1.1.2 Skontroluje sa platnost’ dokladov a zistia sa identifika¢né a eviden¢né udaje uvedené v dokladoch, v rozsahu potrebnom
pre vykonanie EK. Zistené tidaje sa porovnaju s udajmi na vozidle a zaznamenaji sa do AIS EK-u spésobom uvedenym
v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny nazov vozidla.
1.1.2.2 Druh a kategoria vozidla.
1.1.2.3 Typ vozidla / variant / verzia.
1.1.2.4 Evidenc¢né ¢islo vozidla.
1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).
1.1.2.6 Datum prvej evidencie vozidla v SR.
1.1.2.7 VIN ¢&islo vozidla.
Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.
1.1.2.8 Identifikacné ¢islo motora (typ).
1.1.2.8.1 Identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné Cislo motora (typ) uvedené
v predlozenych dokladoch musia byt v zhode.
1.1.2.8.2 Ak vozidlo nema CitateI'ne vyznacené identifika¢né ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora imyselne
poskodeny, napr. viditel'nym vybriisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch
a do AIS EK-u sa v Casti d’alsie zaznamy PEK uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.



1.1.2.9

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ini koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém
pripravy zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

Druh paliva / zdroj energie (B, B/LPG, LPG, B/CNG, CNG).

1.1.2.10 Emisny systém (RKAT).
Emisny syst¢ém RKAT je zdokonaleny emisny systém spalovaciecho motora, ktorého priprava zmesi
je riadena v zavislosti na obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch a ktorého vyfukové plyny
st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov (trojcestnym alebo oxida¢nym so systémom
sekundarneho vzduchu).
Emisny systém RKAT sa vyznacuje pritomnost'ou elektronickej riadiacej jednotky, minimalne jednej
lambda sondy a katalyzatora vyfukovych plynov.

1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.

1.1.2.12  Pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom sa porovnaju identifikaéné udaje aj s tdajmi
v protokole o montazi plynového zariadenia26.
Porovna sa typ a vyrobné ¢islo regulatora a zisteny udaj sa zaznamena do AIS EK-u v casti dalsie
zaznamy PEK.

1.1.3 Nesulad medzi udajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a udajmi na vozidle, v polozkach uvedenych v bodoch
podla1.1.2.1,1.1.24,1.1.2.7,1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3, 1.1.2.9 a 1.1.2.10 a pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom
aj podla 1.1.2.12 sa zaznamenaji do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK, v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje
podla 2.2.

1.1.3.1

1.1.3.2

Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi Gdajmi uvedenymi v osvedCeni o evidencii a idajmi na vozidle,
z dovodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju
udaje zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podl'a 2.2.

Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi udajmi uvedenymi v osvedéeni o evidencii a tidajmi zistenymi
na vozidle, z dévodu evidentne nespravneho vypisania poloziek v osvedéeni o evidencii podla 1.1.1 pism. a)
(napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK-u sa zaznamenaju udaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v casti
d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov

Hodnoty uré¢ené vyrobcom vozidla (dalej len vyrobcom) na typ motora, ktory je uvedeny v dokladoch podl'a 1.1.1 a identifikovany
vo vozidle, st uvedené najmi v servisnych informaénych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katalégoch. Do AIS
EK-u sa zapiSe oznacenie zdroja udajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.

Teplota motora /min./ [°C]

Ak hodnota teploty nie je urena vyrobcom vozidla, minimalna teplota oleja, merana v mieste ulozenia mierky hladiny oleja
v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny pri od¢itani, napr. prostrednictvom OBD, je 80 °C.

Hodnoty parametrov pri vol'nobehu

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.3

Otagky volnobehu /min. - max./ [min™]

Rozsah otatok sa stanovi odpoéitanim hodnoty 50 min" od dolnej hranice a pripogitanim hodnoty 50 min™
k hornej hranici toleranéného pasma uceného vyrobcom. Ak vyrobca urcil iba miniméalnu hodnotu, rozsah sa
stanovi odpogitanim hodnoty 50 min” od tejto hodnoty a hornt hranicu tvoria ota&ky 1000 min"'. Ak hodnota
uréena vyrobcom vozidla nie je zndma, otalky nesmi prekro&it’ 1000 min™.

Koncentracia CO /max./ [obj. %]

Ak vyrobca hodnotu neuréil, maximalna pripustna koncentracia CO je:

0,5 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 30. juna 2002,

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jula 2002.

Koncentracia HC /max./ [obj. ppm]

Ak vyrobca hodnotu neur¢il, maximalna pripustna koncentracia HC je 100 ppm.

Hodnoty parametrov pri zvysenych otackach

1.2.3.1

1.2.3.2

1.2.3.3

Zvysené otadky /min. - max./ [min™']

Ak vyrobca hodnoty otaok neuréil, pouZije sa meraci rozsah 2500 — 3000 min”. Ak vyrobca uréil iba jednu
hodnotu otagok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 250 min™.

Koncentracia CO /max./ [obj. %]

Ak vyrobca hodnotu neuréil, maximalna pripustna koncentracia CO je:

0,3 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie do 30. jina 2002,

0,2 % pre vozidlo prvykrat prihlasené do evidencie od 1. jula 2002.

Hodnota lambda /min. - max./

Ak vyrobca hodnotu neur¢il, pripustna hodnota lambda je 0,97 az 1,03.

Hodnoty parametrov pri plynovom palive

Ak nie su vyrobcom uréené hodnoty kontrolovanych parametrov pre prevadzku motora na plynové palivo, tieto nesmi
prekrocit’ vSeobecne ustanovené hodnoty podl'a 1.2.2 a 1.2.3 pre prevadzku motora na benzinov¢ palivo.

Ak vyrobca neurcil hodnotu otaok volnobehu pre plynové palivo, rozsah otacok je zhodny s otackami predpisanymi
pre palivo benzin podla 1.2.2.1.

Hodnoty lambda a HC sa pri prevadzke motora na plynové palivo nestanovujt.

1.3 Vizualna kontrola
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Vykonava sa spdsobom ur¢enym vyrobcom, bez demontaze jednotlivych prvkov a krytov motora. Vizualna kontrola je zamerana
najmé na kontrolu riadneho stavu, Gplnosti, funkénosti, tesnosti systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek,
ktoré ovplyviiuji tvorbu zne€istujucich latok vo vyfukovych plynoch.

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

Vizuélna kontrola sacej ststavy

Overi sa privod a Cistenie nasavaného vzduchu (napriklad upevnenie vzduchového filtra, prepliiovacieho zariadenia)
a prepojovacie prvky komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuzivajucich na svoju ¢innost’ podtlak v sani.
Jednotlivé Casti sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuzivajucich
na svoju ¢innost’ podtlak (pretlak) v sani nesmu byt poskodené a musia byt tesné.

Vizuélna kontrola palivovej sustavy vozidla

Overi sa privod, Cistenie paliva, zariadenia na pripravu zmesi, systém zachytdvania vyparov paliva, pritomnost’ uzaveru
palivovej nadrze, jeho zaistenie voci strate, stav paliva v nadrzi a tesnost’ palivovej sustavy. Palivova sustava musi byt
tesnd, bez zjavného tniku paliva, hadice vedenia paliva nesmu byt popraskané a spoje vedenia paliva (palivové potrubie
a hadice) musia byt zaistené proti uvolneniu. Ak je zisteny naznak uniku paliva (zateCenie) je mozné overit tesnost
pri nastartovanom motore.

Stav paliva v nadrzi pocas celej EK nesmie klesnat’ na uroven rezervy.

Vizualna kontrola zapal'ovacej sustavy a elektrického okruhu

Overi sa zdroj vysokého napitia, prvky zapalovacej ststavy, elektrického vedenia, dostupnych akénych ¢lenov, snimacov

systému pripravy paliva (pritomnost lambda sondy), upevnenie rozdelovaca (ak je pristupny). Jednotlivé prvky
zapal'ovacej sustavy nesmu byt poskodené a nesmil mat’ neprimeranu vol'u.

Startovanie motora a kontrola elektronického indikatora poruchy

Zapne sa zapalovanie a skontroluje sa funk¢nost” kontrolick dobijania a mazania. NaStartuje sa motor, Standardnym

sposobom. Pri Startovani sa nesmi pouzivat d'alSie zdroje energie. Po naStartovani nesmie dojst k signalizicii

nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostatocného dobijania.

Pokial’ je vozidlo vybavené elektronickym indikdtorom poruchy vykonava sa jeho kontrola. Ak indika¢né zariadenie

po nastartovani motora signalizuje poruchu, meranie podla 1.5 sa nevykona, zistené nedostatky sa zaznamenaji do AIS

EK-u v Casti d’al§ie zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

Motor po nasStartovani musi mat’ ustaleny (ota¢ky motora nesmu kolisat’) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie

vydavat’ nestandardné zvuky.

Vizuélna kontrola vyfukovej sustavy

Overi sa vyfukova sustava vizualnou prehliadkou a posluchom pri vol'nobeznych otackach motora a vykonanim tlakovej

skusky. Tlakovua skisku je potrebné urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ vel'kému narastu tlaku a tym k moznosti poskodenia

vyfukového systému. Ak to technické rieSenie umoznuje, overi sa aj pritomnost katalyzatora, systém recirkulacie

vyfukovych plynov pripadne systém sekundarneho vzduchu, pokial’ je vozidlo nimi vybavené. Jednotlivé Casti vyfukového

potrubia musia byt’ tesné.

Vizualna kontrola palivovej stistavy pri plynovom palive, alebo vozidle s alternativnym palivom

1.3.6.1 Pred vjazdom vozidla do priestoru PEK sa vykona kontrola tesnosti plynovej palivovej sustavy pri prevadzke
motora na palivo plyn a nastartovanom motore (alebo bezprostredne po zhasnuti motora a zapnutom zapal'ovani),
prostrednictvom prenosného DUP. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej sustavy sa vozidlo
do priestoru pracoviska nevpusti, EK sa nevykonad, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v ¢asti d’alsie
zaznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

1.3.6.2 Vykona sa kontrola stavu a funkcie relevantnych Casti palivovej stistavy, pri vozidle s alternativnym palivom sa
vykond aj kontrola funkcie zariadenia na volbu druhu prevadzkového paliva (benzin — plyn). Palivové potrubie
a hadice musia byt tesné, v neposkodenom stave a zaistené proti uvol'neniu.

1.3.6.3 Plynova palivova ststava musi byt tesnd. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej sustavy sa EK
nevykona, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v Casti d’al§ie zaznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podl'a
2.2.
Ak je pristavené vozidlo s alternativnym palivom v prevadzke na palivo benzin vykona sa zmena palivovej
prevadzky motora (prepne sa na palivo plyn) spdsobom uréenym vyrobcom plynového zariadenia. Po prepnuti
sa vykona preplachova akceleracia plynulym stlacenim pedalu akceleratora a zotrvanim na otackach cca 3000
[min™'] po dobu min. 30 sekind. Kontrola tesnosti sa vykonava len pri prevadzkovom palive plyn.
Ak boli pri vizudlnej kontrole zistené nedostatky, zaznamenaju sa do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK. Ak
zistené nedostatky umoziuju pokracovanie v EK, je mozné EK dokon¢it. Vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2

1.4 Kondicionovanie motora

1.5

Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu chodom na zvySené otacky, kratkou jazdou alebo inym spdsobom urcenym
vyrobcom.

Ak je motor kondicionovany na prevadzkovu teplotu (napr. vzapéti po jazde, spusteny ventilator chladenia a pod.), mdze sa
pokracovat’ bez d’alSieho kondicionovania.

Meranie

1.5.1

Teplota motora

Teplota oleja v motore, merand v mieste zasunutia mierky hladiny oleja, alebo teplota chladiacej kvapaliny, ma dosiahnut’
hodnotu podl'a 1.2.1.

Na ziskanie hodnoty teploty chladiacej kvapaliny sa pripista vyuzitie komunika¢ného zariadenia pripojeného
na elektronicku riadiacu jednotku motora cez diagnostické rozhranie (konektor OBD).
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1.5.2

1.5.3

Ak konfiguracia motora meranie teploty motora neumoziuje (t. j. nie je mozné pouzit’ Standardny spésob merania teploty)
pripusta sa, do 31.12.2008, vyuzitie palubného ukazovatela teploty chladiacej kvapaliny, alebo uréenie prevadzkovej
teploty podl'a opatovného spustenia ventilatora chladenia a ruény zaznam zistenej teploty.

Ak teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu, postupuje sa podla 1.4. Ak nie je mozné dosiahnut’ hodnotu teploty média
ustanoventl podl'a 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani.

Dosiahnuta teplota oleja alebo chladiacej kvapaliny sa zaznamena.

Meranie pri zvySenych otackach

Pripoji sa snima¢ otaCkomera. Pri instalacii snimaca otackomera sa musia dodrzat’ podmienky urcené vyrobcom meradla,
aby meranie bolo spol'ahlivé a presné.

Priptsta sa meranie otacok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (OBD).

V $pecifickych pripadoch, do 31.12.2008, sa priptsta ruény zaznam nameranych hodnot otacok zistenych napr. od¢itanim
z palubného otackomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozné pouzit’ Standardny spdsob merania otacok.
Zasunie sa odberova sonda analyzatora do vyustenia vyfukového systému motora do hibky najmenej 30 cm aj v pripade
zakriveného vyustenia vyfukového systému. Ak nie je mozné stanovend hlbku dosiahnut’, musi sa pouzit’ tesny nadstavec
na predlZzenie Ustia vyfukového systému. Vystup plynov z vyfuku nesmie byt ovplyviiovany vonkaj$imi vplyvmi,
napr. nevhodnym spdsobom ich odvadzania (odsavania).

Koncentracia zvyskovych nespalenych uhlovodikov v meracom retazci analyzatora, pred zasunutim odberovej sondy
do vyfukového systému, nesmie byt vyssia ako 20 ppm HC.

Stla¢enim pedalu akceleratora sa dosiahnu zvysené otacky zodpovedajuce predpisanym podla 1.2.3.1 a po ich dosiahnuti
a minimalne cca 20 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu otacok, sa zaznamenaji namerané hodnoty otacok, CO,
hodnoty lambda, HC, CO, a O,.

Ak sa pocas cca 20 sekundového meraného casového tseku dostane hodnota otacok mimo stanoveného rozsahu otacok
podla 1.2.3.1 je mozné meranie opakovat. Ak nie je mozné udrzat otacky motora v stanovenom rozsahu otacok ani
pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2 a pokracuje sa d’alej v merani.

Casovy tsek sa zagina poéitat’ od okamihu, kedy sa otagky dostanii do pozadovaného otackového pasma.

Meranie pri vol'nobehu

Po stabilizovani vol'nobehu v stanovenom rozsahu otacok (zotrvanie na volnobeznych otaCkach po dobu viac ako 30s)
podla 1.2.2.1 a cca. 10 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu otacok, sa zaznamenajii namerané otacky, CO, HC,
hodnota lambda, CO, a O,.

Pri merani na plynnom palive sa stabilizacia vol'nobehu nevykonava.

Ak sa hodnota otacok pocas cca. 10 sekundového meraného Casového tiseku dostane mimo stanoveného rozsahu otacok
podla 1.2.2.1 je mozné meranie opakovat. Ak nie je mozné udrzat otacky motora v stanovenom rozsahu otacok ani
pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2 a pokracuje sa d’alej v EK.

Pri zaznamenavani otacok sa neberd do uvahy zmeny otacok pri samocinnom zapnuti spotrebiCov (ventilator chladenia
a pod.), ak meranie nie je vykonavané automatizovanym meranim.

Casovy tsek sa zagina poéitat’ od okamihu, kedy sa otaky dostanti do pozadovaného ota¢kového pasma.

Pripust’a sa meranie otacok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (konektor OBD).

V $pecifickych pripadoch, do 31.12.2008, sa pripusta ruény zaznam nameranych hodndt otacok zistenych napr. od¢itanim
z palubného otackomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozné pouzit’ Standardny sposob merania otacok.

1.5.4 Meranie pri viacerych nezavislych vyusteniach vyfukového systému

1.5.5

1.5.6

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podla 1.5.2 a 1.5.3 vykona pre kazdé
vyustenie samostatne.

Meranie pri alternativnom alebo plynovom palive

Pri alternativnom palive sa vykona meranie podl'a 1.5.1 az 1.5.4, na plynové palivo a zaznamenaju sa hodnoty nameranych
otacok a CO.

Po prepnuti prevadzkového paliva, na palivo benzin, sa systém pripravy zmesi stabilizuje preplachovou akceleraciou, ktora
sa vykona plynulym stlacenim pedalu akceleratora pokial’ motor nedosiahne zvysené otacky, podla 1.2.3.1 na ktorych sa
zotrva po dobu min. 30 sekund, ak vyrobca neurcil inak. Pokracuje sa meranim podla bodu 1.5.2 az 1.5.4, na palivo benzin.
Na vozidle so samostatnym plynovym palivom sa vykonaji merania podla 1.5.1 az 1.5.4 a zaznamenaju sa hodnoty
nameranych otacok a CO.

Ak pocas EK vozidla s prevadzkou na plynové palivo alebo pri alternativnom palive dojde k uniku plynu z palivového
systému vozidla tak, e koncentracia plynu v ovzdusi prekrogi prahova hodnotu signalizacie DUP, bez meskania sa ukon¢i
EK, motor vozidla sa vypne a vypne sa aj zapal'ovanie (ak bol motor nastartovany alebo ak bolo zapnuté zapal'ovanie)
otvori sa vstupna brana, vozidlo sa vytla¢i mimo pracoviska EK a pracovisko sa vyvetra. V EK sa d’alej nepokracuje
a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Kontrola signalizacie poruchy elektronického indikatora portich

Pocas vykonu EK nesmie dojst’ k signalizacii elektronického indikatora poruch, pokial’ je nim vozidlo vybavené. Ak
indika¢né zariadenie pocas EK zacne signalizovat’ poruchu, zaznamena sa tento stav do AIS EK-u v Casti d’alsie zdznamy
PEK a vozidlo sa hodnoti podl'a bodu 2.2.

Pocas vykonu EK musi mat’ motor vozidla ustaleny (otacky motora nesmu kolisat’)) a rovnomerny chod (netrhavy chod)
a nesmie vydavat’ ne$tandardné zvuky.

Poznamka: Ak po 1. janudri 2009, pri automatizovanom systéme merania po zaznamenani teploty motora, neddjde v priebehu 10 min k pokroceniu
v postupe skusky, skuska sa musi prerusit’ a vytlaci sa zaznam udajov a ciastkovych nameranych hodnét ziskanych do okamihu prerusenia skusky.

Po 1. januari 2009 pocas priebehu skusky musi byt umoznené technikovi EK skusku kedykolvek prerusit’ a vytlacit zdznam udajov a ciastkovych
nameranych hodnot ziskanych do okamihu prerusenia skusky.
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1.6

2.1

2.2

Zaznamenanie idajov a nameranych hodnét
Namerané hodnoty sa zaznamenajui do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, spésobom a rozsahom uvedenym v tretej Casti
tejto metodiky. K protokolu archivovanému v PEK-u sa prilozia zdznamy o merani vyhotovené analyzatorom pri merani podla 1.5.
1.6.1 Kazdy tlaeny zdznam o merani musi obsahovat’ minimalne tieto tidaje a namerané hodnoty:
1.6.1.1 typové oznacenie analyzatora / softvérova verzia programu (po 1.1.2009),
1.6.1.2 datum a ¢as merania,
1.6.1.3 evidenc¢né ¢islo vozidla (po 1.1.2009),
1.6.1.4 emisny systém (po 1.1.2009),
1.6.1.5 namerana teplota, podla 1.5.1,
1.6.1.6 nameranu koncentraciu CO, podl'a 1.5.2 a 1.5.3,
1.6.1.7 nameranu koncentraciu HC, podl'a 1.5.2 a 1.5.3,
1.6.1.8 namerant koncentraciu CO2, podl'a 1.5.2a 1.5.3,
1.6.1.9 nameranu koncentraciu O2, podl'a 1.5.2 a 1.5.3,
1.6.1.10 hodnotu lambda, podl'a 1.5.2,
1.6.1.11 namerané otacky, podla 1.5.2 a 1.5.3.
1.6.1.12  ukoncenie merania — ,,test ukonceny* alebo ,,test preruseny* (po 1.1.2009).
1.6.2 Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vytsteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o merani pre kazdé
vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenaju do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zvIast'.
1.6.3 Pri merani podl'a 1.5.5 sa vyhotovi zdznam o merani aj pri prevadzke motora na plyn. Namerané hodnoty otdcok a CO sa
zaznamenaju do AIS EK-u samostatne s oznacenim plyn.

Pozndamka: Po 1. januari 2009 sa hodnoty udajov a nameranych parametrov musia umoznit automaticky preniest' z analyzatora do databdzy
udajov AIS EK-u, minimdlne v rozsahu podla 1.6.1 az 1.6.3. Prenos hodnét uidajov a nameranych parametrov do databadzy udajov AIS EK-u musi
byt umozneny aj v pripade prerusenia merania a ziskani nevuplnych vidajov. Rucne vkladané uidaje musia byt osobitne oznacované.

Clanok 2
Spésob vyhodnotenia EK

Vozidlo sa vyhodnoti ako spésobilé na premavku na pozemnych komunikéciach, ak pri identifikacii vozidla, podl'a 1.1, vizualnej
kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poziadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi k EK doklady potrebné na vykonanie EK podl'a 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikacie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikacii ak identifikatné idaje a evidencné tdaje
nachadzajuce sa na vozidle, identifikaéné udaje motora vozidla a identifikacné udaje schvalen¢ho typu plynového
zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG, podl'a 1.1.2 st v sulade s Gdajmi uvedenymi v dokladoch,
podla 1.1.1 (nie je konStatovany nesulad udajov podl'a 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizualnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizualnej kontrole vykonanej, podla 1.3 ak motor a jeho
prislusenstvo, ktoré ovplyvituju tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch, su uplné, funkéné, neposkodené,
palivova ststava a vyfukovy systém su tesné a vyhovuju jednotlivym poziadavkdm stanovenym podla 1.3 a indikacné
zariadenie systému palubnej diagnostiky (ak je nim kontrolovany typ vozidla vybaveny) nesignalizuje poruchu.

2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak hodnoty namerané podla 1.5.2 az 1.5.4 a pri alternativnom palive
aj podl'a 1.5.5 zodpovedaju stanovenym hodnotam podla 1.2. Pri plynovom palive sa hodnota HC a lambda nevyhodnocuje.

2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.4 musia zodpovedat stanovenym hodnotam podla 1.2, v kazdom nezavislom vyusteni
vyfukového systému.

2.1.6 Ak pocas merania nedoslo k signalizacii poruchy motora prostrednictvom inicializacie kontrolky alebo akustickej
signalizacie elektronického diagnostického systému, ak je nim vozidlo vybavené.

2.1.7 Ak motor vozidla pocas priebehu EK mal ustaleny a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nevydaval nestandardné zvuky.

Vozidlo ako vyhodnoti ako nespdsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak identifikacné udaje alebo eviden¢né udaje
nachadzajuce sa na vozidle alebo identifikacné tidaje motora vozidla alebo identifikacné udaje schvaleného typu plynového
zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG nie su v stlade s udajmi uvedenymi v dokladoch podl'a 1.1.3 alebo ak
pri vizualnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo samostatna technickd jednotka, ktoré ovplyviuju tvorbu
znecist'ujucich latok vo vyfukovych plynoch nie st Gplné, funkéné alebo tesné alebo ak pri merani podl'a 1.5.2 az 1.5.5 nevyhovelo
stanovenym hodnotdm podl'a 1.2 alebo ak pofas merania doslo k signalizacii poruchy motora prostrednictvom inicializacie
kontrolky alebo akustickej signalizacie elektronického diagnostického systému, ak je nim vozidlo vybavené alebo ak motor vozidla
vykazoval nestandardné zvuky alebo mal nepravidelny trhavy chod.

. . ) TRETIA KAPITOLA i )
VOZIDLA SO ZAZIHOVYM MOTOROM SO ZDOKONALENYM EMISNYM SYSTEMOM S OBD

Na vozidle, kategorie M; a Ny, so zazihovym motorom, ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a prvykrat

prihlasené do evidencie od 1. janudra 2005, podliehajtice pravidelnej emisnej kontrole v lehotach, podl'a prvej kapitoly pism. d) a f) tretej
Casti, sa EK vykonava do 31. decembra 2008 podl’a druhej kapitoly, druhej Casti.

1.1

Clanok 1
Spésob vykonavania EK
Identifikacia vozidla a motora
1.1.1 Prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelnej tieto doklady:
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1.1.3

a) osvedéenie o evidencii alebo jeho aktudlnu overent kopiu spolu s potvrdenim o zadrZani osved¢enia o evidencii
vydanym ttvarom Policajného zboru;

b) protokol o montazi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, ak vozidlo nie
je vybavené plynovym zariadenim od vyrobcu;

c) aktualne potvrdenie o vykonanej dezinfikacii vozidla, ak ide o EK vozidla zachrannej sluzby uréeného na prepravu
infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréené¢ho na prepravu uhynutych zvierat
a vozidla pohrebnej sluzby.

Skontroluje sa platnost’ dokladov a zistia sa identifikacné a eviden¢né idaje uvedené v dokladoch, v rozsahu potrebnom

pre vykonanie EK. Zistené tidaje sa porovnaju s udajmi na vozidle a zaznamenaji sa do AIS EK-u spésobom uvedenym

v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny nazov vozidla.

1.1.2.2 Druh a kategoria vozidla.

1.1.2.3 Typ vozidla/ variant / verzia.

1.1.2.4 Evidencné ¢islo vozidla.

1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).

1.1.2.6 Détum prvej evidencie vozidla v SR.

1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.

Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.
1.1.2.8 Identifika¢né ¢islo motora (typ).

1.1.2.8.1 Identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné cislo motora (typ) uvedené
v predlozenych dokladoch musia byt’ v zhode.

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nema Citatelne vyznacené identifikaéné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora umyselne
poskodeny, napr. viditel'nym vybrisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch
a do AIS EK-u sa v Casti dalSie zdznamy PEK uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ini koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém
pripravy zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

1.1.2.9 Druh paliva / zdroj energie (B, B/LPG, LPG, B/CNG, CNG).
1.1.2.10 Emisny systém (RKAT s OBD),

Emisny systtm RKAT s OBD je zdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého priprava zmesi je
riadend v zavislosti na obsahu volného kyslika vo vyfukovych plynoch a je doplneny o systém palubnej
diagnostiky OBD a ktorého vyfukové plyny st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov (trojcestnym alebo
oxida¢nym so systémom sekundarneho vzduchu).

Emisny systém RKAT s OBD sa vyznacuje pritomnostou elektronickej riadiacej jednotky so Standardizovanym
vystupom pre systém OBD prostrednictvom Standardizovanej diagnostickej zasuvky, minimalne dvoch lambda
sond pracujucich aspon v jednej riadiacej vetve a katalyzatora vyfukovych plynov.

1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.

1.1.2.12 Pri vozidle s alternativaym alebo plynovym palivom sa porovnaju identifikaéné udaje aj s Gidajmi v protokole
o montazi plynového zariadenia26,

Porovna sa typ a vyrobné Cislo regulatora a zisteny udaj sa zaznamena do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK.

Nesulad medzi udajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a udajmi na vozidle, v polozkach uvedenych v bodoch
podla 1.1.2.1, 1.1.2.4, 1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3, 1.1.2.9 a 1.1.2.10 a pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom
aj podla 1.1.2.12 sa zaznamenaji do AIS EK-u v Casti d’alsie zdznamy PEK, v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje
podla2.2.

1.1.3.1 Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi tidajmi uvedenymi v osvedCeni o evidencii a Gidajmi na vozidle,
z dovodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju udaje uvedené v osvedéeni o evidencii a do AIS EK-u v Casti d’al§ie zdznamy PEK sa zaznamenaju
udaje zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.1.3.2 Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi udajmi uvedenymi v osvedéeni o evidencii a tidajmi zistenymi
na vozidle, z dévodu evidentne nespravneho vypisania poloziek v osvedéeni o evidencii podla 1.1.1 pism. a)
(napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK-u sa zaznamenaji udaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v casti
d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodnét kontrolovanych parametrov

Hodnoty urc¢ené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom), na typ motora, ktory je uvedeny v osvedceni o evidencii a identifikovany
vo vozidle, st uvedené najmi v servisnych informacénych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katalégoch. Do AIS
EK-u sa zapiSe oznacenie zdroja udajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.

1.2.1

1.2.2

1.2.3

Teplota motora /min./ [°C]

Ak hodnota teploty nie je urend vyrobcom vozidla, minimalna teplota chladiacej kvapaliny merana prostrednictvom
systému palubnej diagnostiky OBD je 80°C.

Otagky volnobehu /min. - max./ [min™']

Rozsah otagok sa stanovi odpoéitanim hodnoty 50 min" od dolnej hranice a pripo&itanim hodnoty 50 min™ k hornej hranici
toleran¢ného pasma uceného vyrobcom. Ak vyrobca urcil iba minimalnu hodnotu, rozsah sa stanovi odpoc¢itanim hodnoty
50 min™ od tejto hodnoty a hornt hranicu tvoria otatky 1000 min". Ak hodnota uréena vyrobcom vozidla nie je znama,
ota&ky nesmii prekro¢it’ 1000 min™.

Hodnoty parametrov pri zvySenych otackach
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1.3

1.24

1.2.5

1.2.3.1  Zvyiené otacky /min. - max./ [min™']

Ak vyrobca hodnoty otatok neurdil, pouZije sa meraci rozsah 2500 — 3000 min™. Ak vyrobca uréil iba jednu
hodnotu otacok, potrebny rozsah sa stanovi s toleranciou + 250 min™. Ak vyrobca stanovi len hraniénu hodnotu
ota&ok, tak sa potrebny rozsah ota&ok stanovi pripo&itanim, resp. od&itanim 500 min™

1.2.3.2 Koncentracia CO /max./ [obj. %]
Ak vyrobca hodnotu neurcil, maximalna pripustna koncentracia CO je 0,2 %.
1.2.3.3 Hodnota lambda /min. - max./
Ak vyrobca hodnotu neur¢il, pripustnd hodnota lambda je 0,97 az 1,03.
Hodnoty parametrov pre kontrolu systému riadenia pripravy zmesi
Vykona sa kontrola systému riadenia pripravy zmesi prostrednictvom kontroly ¢innosti regulacnej lambda sondy
(regula¢nych lambda sond).
1.2.4.1 Kontrolné otacky /min. - max./ [min'l]
Ak vyrobca hodnoty ota¢ok neurc€il, pouzije sa meraci rozsah pre vol'nobezné otacky podla 1.2.2.
1.2.4.2 Vyhotovenie regula¢nej lambda sondy (regulaénych lambda sond)
Zada sa druh a pocet regulaénych lambda sond pre regulaéné vetvy motora. Regulacna lambda sonda méze byt
skokova (ozn. ,,S“) alebo Sirokopasmova (ozn. ,,B).
Ak vyhotovenie regula¢nej lambda sondy nezodpoveda S$tandardnym typom lambda sond (skokova ,,S*,
Sirokopasmova ,,.B“) oznaci sa ako tzv. nestandardny (iny) typ lambda sondy s oznacenim ,,.X“.
1.2.4.3 Kontrola signalu regula¢nej lambda sondy (regulacnych lambda sond)
1.2.4.3.1 Skokova lambda sonda —,,S* (skokové lambda sondy)
Ak vyrobca neurcil hodnotu miniméalneho zvlnenia napétia, tak minimalna pripustna hodnota zvlnenia
napdtia pri skuSobnych otackach je 0,3 V.
1.2.4.3.2 Sirokopasmova lambda sonda — ,,B“ (§irokopasmové lambda sondy)
Na kontrolu sa pouzije veli¢ina ur¢end vyrobcom motora, ak vyrobca druh snimanej veli¢iny neur¢il,
hodnoti sa hodnota lambda OBD — , Agpp*“. Ak vyrobca neur¢il hodnotu lambda ,,Agpp*, tak maximalna
pripustna hodnota lambda OBD ,,Aqpp*, pri skaSobnych otackach je 0,97 az 1,03.
Ak vyrobcea ur¢il kontrolu ¢innosti lambda sondy meranim hodnoty intenzity pradu /min. - max./ [mA],
hodnoti sa podla predzadania vyrobcu, pri kontrolnych otackach, podla 1.2.4.1. Ak vyrobca zada iba
jednu kontrolnt hodnotu intenzity pridu, kontrola sa vykona podl’a hodnoty lambda.
Ak vyrobca urcil kontrolu ¢innosti lambda sondy meranim hodnoty napétia /min. - max./ [V], hodnoti
sa podla predzadania vyrobcu, pri kontrolnych otackach, podla 1.2.4.1. Ak vyrobca zada iba jednu
kontrolntl hodnotu napitia, kontrola sa vykona podl'a hodnoty lambda.
Pri kontrole ¢innosti regulaénych lambda sond méze byt pouzity iba jeden s uvedenych sposobov.
1.2.4.4 Alternativny postup ku kontrole ¢innosti regula¢nych lambda sond
Ak vyhotovenie regula¢nej lambda sondy (regulaénych lambda sond) je typu —,,X* alebo ak nie je mozné ziskat’
hodnotu kontrolného signalu lambda sond typu ,,S“ alebo ,,B“, podla 1.2.4.3.1 alebo 1.2.4.3.2 s§tandardnym
spdsobom prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD, tak koncentracie CO a HC vo vyfukovych
plynoch pri vol'nobeznych otdckach podl'a 1.2.2, nesmu prekrocit’ hodnoty uréené vyrobcom. Ak vyrobca hodnoty
CO a HC pre volnobezné otacky neurcil, tak maximalna pripustna koncentracia CO je 0,3 % [obj. %]
a maximalna pripustna koncentracia HC je 100 ppm [obj. ppm].
Hodnoty parametrov pri plynovom palive
1.2.5.1 Ak nie su vyrobcom urcené hodnoty kontrolovanych parametrov pre prevadzku motora na plynové palivo, tieto
nesmu prekrocit’ vSeobecne ustanovené hodnoty podl'a 1.2.3 pre prevadzku motora na palivo benzin.
1.2.5.2 Maximalna pripustna koncentracia CO pri otackach volnobehu je 0,3 % [obj. %]. Ak vyrobca neurcil hodnotu
otac¢ok vol'nobehu pre plynové palivo, rozsah otacok je zhodny s otackami predpisanymi pre palivo benzin podla
1.2.2.
1.2.5.3 Hodnoty lambda, HC a signalu regula¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda sond) sa pri prevadzke motora
na plynové palivo nestanovuju.

Vizualna kontrola

Vykonava sa spésobom uréenym vyrobcom, bez demontaze jednotlivych prvkov a krytov motora. Vizualna kontrola je zamerana
najmi na kontrolu riadneho stavu, Uplnosti, funk¢nosti, tesnosti systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek,
ktoré ovplyviuju tvorbu znecistujtcich latok vo vyfukovych plynoch.

1.3.1

1.3.2

1.3.3

Vizuélna kontrola sacej sustavy

Overi sa privod a Cistenie nasavaného vzduchu (napriklad upevnenie vzduchového filtra, prepliiovacieho zariadenia).
Jednotlivé Casti sacej sistavy nesmui byt poskodené a musia byt tesné.

Vizuélna kontrola palivovej sustavy vozidla

Overi sa pritomnost’ uzaveru palivovej nadrze, jeho zaistenie voci strate, stav paliva v nadrzi a tesnost’ palivovej sustavy.
Palivova sustava musi byt tesnd, bez zjavného uniku paliva, hadice vedenia paliva nesmi byt popraskané a spoje vedenia
paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt’ zaistené proti uvolneniu. Ak je zisteny ndznak tiniku paliva (zateCenie) je
mozné overit’ tesnost’ pri naStartovanom motore.

Startovanie motora a vytvorenie komunikacie s diagnostickym systémom OBD a vizualna kontrola pritomnosti a funkcie
MI indikatora systému OBD

Pripoji sa komunika¢né zariadenie k OBD prostrednictvom diagnostického rozhrania vozidla a vytvori sa komunikacia
s diagnostickym systémom OBD podl'a nasledovného postupu:
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1.3.4

1.3.5

1.3.6

a) zapalovanie vypnuté — pripoji sa komunika¢né zariadenie k systému OBD prostrednictvom diagnostického
rozhrania,

b) komunikaéné zariadenie sa spusti,

¢) zapne sa zapalovanie,

d) pri zapnutom zapal'ovani sa skontroluje pritomnost’ a indikacia MI indikatora systému OBD — MI indikator
systému OBD sa musi rozsvietit’ (v Specifickych pripadoch moéze po kratkom case zhasnut’),

e) prizapnutom zapalovani sa skontroluje funkénost’ kontroliek dobijania a mazania,

f) motor sa naStartuje Standardnym spdsobom a nechd sa pracovat na volnobehu. Pri Startovani sa nesmu
pouzivat’ d’alSie zdroje energie,

g) po naStartovani motora nesmie dojst k signalizacii nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja alebo
nedostato¢ného dobijania,

h) po nastartovani motora musi MI indikator systému OBD v priebehu niekol’kych sekind zhasnut' a ostat’
zhasnuty (ak v Specifickych pripadoch pred nastartovanim MI indikator systému OBD zhasol, nesmie sa
po nastartovani motora opdtovne rozsvietit', alebo rozblikat’),

i) nadviaze sa komunikacia s OBD,

j) potvrdi sa spojenie — komunikécia vytvorena.

Ak pri vizualnej kontrole pritomnosti a funkcie MI indikatora systému OBD pri zapnutom zapalovani neddjde
k rozsvieteniu MI indikatora systému OBD, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti dal$ie zdznamy PEK,
v EK sa mo6ze pokraCovat’ a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

V pripade neuspesného nadviazania komunikacie, moze sa postup nadviazania komunikacie zopakovat'. Ak ani opakovane
neddjde k nadviazaniu komunikacie v EK sa nepokracuje, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v casti dalsie
zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

Motor po nastartovani musi mat’ ustaleny (otdcky motora nesmu kolisat’)) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie
vydavat’ nestandardné zvuky.

Vizualna kontrola vyfukovej sustavy

Overi sa vyfukova sustava vizualnou prehliadkou a posluchom pri volnobeznych otackach motora vykonanim tlakovej
skusky. Tlakovu skusku je potrebné urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ velkému narastu tlaku a tym k moznosti poskodenia
vyfukového systému.

Zistenie identifikacnych tidajov vozidla a palubného diagnostického systému prostrednictvom OBD

1.3.5.1 Zistenie VIN C¢isla vozidla a / alebo CIN ¢isla a / alebo CVN ¢isla

Komunikaéné zariadenie nacita VIN ¢islo vozidla a / alebo CIN ¢islo a / alebo CVN ¢islo, porovna sa nacitané

VIN ¢islo vozidla s osved¢enim o evidencii v pripade nestladu medzi elektronickym VIN ¢islom a VIN ¢islom

na vozidle sa tento nesulad zaznamena do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK.

1.3.5.2 Zistenie statusu OBD

Status OBD udéva, ktory OBD systém je vo vozidle zabudovany. Komunikané zariadenie musi status OBD
automaticky nacitat’.

Vizualna kontrola palivovej stistavy pri plynovom palive alebo vozidle s alternativnym palivom

1.3.6.1 Pred vjazdom vozidla do priestoru PEK sa vykona kontrola tesnosti plynovej palivovej ststavy pri prevadzke
motora na palivo plyn a naStartovanom motore (alebo bezprostredne po zhasnuti motora a zapnutom zapal'ovani),
prostrednictvom prenosného DUP. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej sustavy sa vozidlo
do priestoru pracoviska nevpusti, EK sa nevykona, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v casti d’alSie
zaznamy PEK a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

1.3.6.2 Vykona sa kontrola stavu a funkcie relevantnych casti palivovej ststavy, pri vozidle s alternativnym palivom sa
vykona aj kontrola funkcie zariadenia na volbu druhu prevadzkového paliva (benzin — plyn). Palivové potrubie
a hadice musia byt tesné, v neposkodenom stave a zaistené proti uvolneniu.

1.3.6.3 Plynova palivova ststava musi byt tesna. V pripade zistenej netesnosti plynovej palivovej sustavy sa EK
nevykona, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK a vozidlo sa hodnoti
podla2.2.

Ak je pristavené vozidlo s alternativnym palivom v prevadzke na palivo benzin vykona sa zmena palivovej prevadzky
motora (prepne sa na palivo plyn) spdsobom uréenym vyrobcom plynového zariadenia. Po prepnuti sa vykona preplachova
akceleracia plynulym stladenim pedalu akceleratora a zotrvanim na otatkach cca 3000 [min™'] po dobu min. 30 sekund.
Kontrola tesnosti sa vykonava len pri prevadzkovom palive plyn.

Ak boli pri vizualnej kontrole zistené nedostatky, zaznamenaju sa do AIS EK-u v casti dalSie zdznamy PEK. Ak zistené
nedostatky umoziuji pokrac¢ovanie v EK, je mozné EK dokon¢it. Vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2

1.4 Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevadzkovi teplotu chodom na zvysené otacky alebo inym spdsobom uréenym vyrobcom.

Ak je motor kondicionovany na prevadzkovu teplotu, méze sa pokracovat’ bez d’alSieho kondicionovania.
1.5 Meranie

1.5.1

Teplota motora

Teplota chladiacej kvapaliny je merand prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a prendsand do analyzatora
prostrednictvom komunikaéného zariadenia, tato hodnota ma dosiahnut’ hodnotu podl'a 1.2.1.

Ak tento udaj nie je mozné ziskat’, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.
Dosiahnuta teplota chladiacej kvapaliny sa zaznamena.
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1.5.2

153

1.5.4

Ak teplota nedosahuje pozadovanti hodnotu, vykona sa opdtovné kondicionovanie motora chodom na zvySené otacky
po dobu cca 60 sekiind, namerana teplota sa zaznamena a pokracuje sa v merani.

Kontrola pripravenosti systému OBD (readinesscode)

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita stav hodnotenia testov systémov OBD prostrednictvom readinesscode
pripravenosti systému OBD

Readinesscode stavu hodnotenia testov systému OBD sa vyhodnoti.

- Ak je v readinesscode zobrazeny stav hodnotenia testov systémov OBD ako test vykonany tispesne, t.j. je pri ¢iselnom
zobrazeni (binarne ¢islo) zobrazeny na kazdej pozicii ako ,,0° (00000000000), pokracuje sa v merani podla 1.5.4.

- Ak je v readinesscode zobrazeny stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD ako test nebol vykonany alebo
ako test bol vykonany neuspesne, t.j. je pri ¢iselnom zobrazeni (binarne ¢islo) na niektorej pozicii zobrazeny ako ,,1°
(napr.: 00100001000), pokracuje sa v merani podl'a 1.5.3.

Kontrola pripravenosti systému OBD sa pri alternativnom palive vykonava len pri prevadzkovom palive — Benzin.

Kontrola systému riadenia pripravy zmesi

Kontrola sa vykona ak boli podl'a 1.2.4.2 zadané lambda sondy typu ,,S“, alebo ,,B“ a ak pri kontrole pripravenosti systému

OBD, podl'a 1.5.2 bol stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD v readinesscode hodnoteny ako test nebol

vykonany alebo ako test vykonany netispesne.

Ak bola podl'a 1.2.4.2 zadana lambda sonda typu ,,X*“, kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa nevykona. Pokracuje sa

v merani podl'a 1.5.4 a pri merani ota¢ok vol'nobehu sa vykona aj meranie emisii podl'a 1.5.7.1.

Prostrednictvom komunikacného zariadenia sa vykona kontrola systému riadenia pripravy zmesi prostrednictvom kontroly

signalu regula¢nej lambda sondy (regulac¢nych lambda sond). Kontrola signalu sa vykona pre kazdu regulaénu vetvu motora

samostatne.

Kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa pri alternativnom palive vykonava len pri prevadzkovom palive — Benzin.

1.5.3.1 Kontrolné otacky

Otacky st merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prenasana komunika¢nym
zariadenim do analyzatora, ktory ju zaznamena. Ak nie je mozné otacky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa
nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Dosiahnu sa kontrolné otacky podla 1.2.4.1 pocas 5 sekund pred meranim signalu regulacnej lambda sondy.
Na konci tohto ¢asového tiseku sa zaznamenaju referenéné otacky, ktoré zodpovedaji skutoénym otackam. Doba
merania signalu lambda sondy je 20 sektind . Pocas doby merania signalu lambda sondy mozu skutoéné otacky
motora kolisat’ okolo referenénych ota¢ok maximalne o +100 min™.

1.5.3.2 Meranie signalu regula¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda sond)

1.5.3.2.1 Skokova lambda sonda (skokové lambda sondy) - ,,S*
Meria sa hodnota miniméalneho zvlnenia napétia lambda sondy podla 1.2.4.3.1, pri kontrolnych
otackach motora, podla 1.5.3.1 pocas 20 sekundovej doby merania signélu.
Hodnota nameraného zvlnenia napétia lambda sondy, pocas doby merania signalu pri skusobnych
otackach, musi byt vysSia alebo rovna ako je pozadovand hodnota minimalneho zvlnenia napétia
lambda sondy

1.5.3.2.2 Sirokopasmova lambda sonda (Sirokopasmové lambda sondy) - ,, B«
Meranie sa vykona, podla 1.2.4.3.2 meranim hodnoty lambda OBD, alebo hodnoty intenzity pradu
/min. - max./ [mA], alebo meranim hodnoty napitia /min. - max./ [V], pri kontrolnych otackach
motora, podl'a 1.5.3.1 pocas 20 sekundovej doby merania signalu, priCom je mozné merat’ iba jeden
parameter.
Namerana hodnota lambda OBD, alebo hodnota intenzity pradu /min. - max./ [mA], alebo hodnota
napétia /min. - max./ [V], po¢as doby merania signalu pri kontrolnych otackach motora, musi byt
v rozsahu uréenych hodnot.
Ak systém OBD neumozni ziskanie potrebnych hodnot pre meranie signalu regula¢nej lambda sondy
(regulacnych lambda sond), priCom doslo k naviazaniu spojenia podla 1.3.3 a ziskaniu parametrov pre
vykon EK podl'a 1.5.1 (teplota) a 1.5.3.1 (otacky motora) pokracuje sa v merani a vykona sa aj meranie
emisii pri vol'nobehu podla 1.5.7.1.
Ak meranie signalu regulacnej lambda sondy bolo vykonané a namerané hodnoty signalu
nezodpovedajii pozadovanym hodnotam, namerané hodnoty sa zaznamenaju do AIS EK-u v casti
dalsie zaznamy PEK, EK sa moze dokoncit, vozidlo sa vyhodnoti podla 2.2.

Kontrola MI indikatora systému OBD

Po naStartovani motora MI indikator systému OBD musi zhasnut' (ak v Specifickych pripadoch pred nastartovanim

indikator zhasol, nesmie sa po naStartovani motora opdtovne rozsvietit, alebo rozblikat)) a poc¢as chodu motora nesmie

indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov.

1.5.4.1 Kontrola statusu MI indikatora systému OBD

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita status MI indikatora OBD (,,ZAP* / ,,VYP*). Ak nacitany
status indikatora OBD je ,,ZAP*“ (MI indikator systému OBD signalizuje poruchu niektorého z komponentov
kontrolovanych systémom OBD), tento stav sa zaznamena do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zaznamy PEK a vozidlo sa
hodnoti podla 2.2.

Kontrola statusu MI indikatora systému OBD sa pri alternativnom palive vykonava len pri prevadzkovom palive —
Benzin.

1.5.4.2 Kontrola regulaénej iniciacie MI indikatora systému OBD
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1.5.5

1.5.6

1.5.7

1.5.8

1.5.9

Kontrola regulacnej iniciacie MI indikatora systtmu OBD sa vykona porovnanim nacitaného statusu
MI indikatora s jeho skuto¢nou indikédciou, podla matrice uvedenej v nasledovnej tabulke (svieti = ,,ZAP“ /
nesvieti =,,VYP%),

status indikatora indikécia indikatora vyhodnotenie
VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP nevyhovuje
ZAP ZAP vyhovuje
ZAP VYP nevyhovuje

Ak MI indikator systtmu OBD nevykazuje zhodu medzi nacitanym statusom a jeho skutoénym stavom
(indikaciou), vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Kontrola regulacnej iniciacie MI indikatora systému OBD sa pri alternativnom palive vykondva len

pri prevadzkovom palive — Benzin.
Kontrola stavu paméte chyb OBD
Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa skontrolujui udaje systému palubnej diagnostiky OBD relevantné z hl'adiska
emisii — zaznamy v paméti chyb OBD.
Ak je pocet chyb > 0, nacitaju sa chybové kody z pamite ulozenych chyb OBD a zobrazia sa na zobrazovacom zariadeni
analyzatora.
Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zaznam s kddmi chyb POXXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kédy) sa zaznamenaju
do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zaznamy PEK, v EK sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.
Pocet chyb sa uvedie do AIS EK-u a kédy a popis chyb (ak je k dispozicii) sa uvedie do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy
PEK.
Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kodmi chyb P1XXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kody) sa nevyhodnocuju
a v merani sa pokracuje.
Kontrola stavu pamite chyb OBD sa pri alternativnom palive vykonava len pri prevadzkovom palive — Benzin.
Meranie pri zvySenych otackach
Zasunie sa odberova sonda analyzatora do vyUstenia vyfukoveho systému motora do hibky najmenej 30 cm aj v pripade
zakriveqého vyustenia vyfukového systému. Ak nie je mozné stanovenu hlbku dosiahnut’, pouzije sa tesny nadstavec
na predlZenie Ustia vyfukového systému. Vystup plynov z vyustenia vyfukového systému nesmie byt ovplyviiovany
vonkaj$imi vplyvmi, napriklad nevhodnym spésobom ich odvadzania (odsavania).
Koncentracia zvySkovych nespalenych uhlovodikov v meracom retazci analyzatora, pred zasunutim odberovej sondy do
vyustenia vyfukového systému, nesmie byt vyssia ako 20 ppm HC.
Otacky su merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prenaSana komunikaénym
zariadenim do analyzatora, ktory ju zaznamena. Ak nie je mozné otacky naclitat prostrednictvom OBD, v EK sa
nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Stla¢enim pedalu akceleratora sa dosiahnu zvySené otacky zodpovedajuce predpisanym podla 1.2.3.1 po ich dosiahnuti
a 20 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu otacok, sa zaznamenajii hodnoty nameranych otacok, CO, hodnota
lambda, HC, CO, a O,.

Ak sa pocas 20 sekundového merané¢ho casového useku dostane hodnota otd¢ok mimo stanoveného rozsahu otadcok
podla 1.2.3.1 meranie sa moze opakovat. Ak nie je mozné udrzat' otdcky motora v stanovenom rozsahu otdcok ani
pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Casovy usek sa za¢ina pogitat’ od okamihu, kedy sa otacky dostant do poZadovaného otackového pasma.
Meranie pri vol'nobehu

Otacky su merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prenaSanda komunikaénym
zariadenim do analyzatora, ktory ju zaznamena. Ak nie je mozné otacky nacitat prostrednictvom OBD, v EK sa
nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Po dosiahnuti volnobeznych otacok, zodpovedajucich predpisanym podla 1.2.2 a po 10 sekundovom zotrvani
v stanovenom rozsahu ota¢ok, sa zaznamenaji hodnoty nameranych otacok.

Ak sa hodnota otacok pocas 10 sekundového meraného Casového useku dostane mimo stanoveného rozsahu otacok je
mozné meranie opakovat. Ak nie je mozné udrzat otdcky motora v stanovenom rozsahu otaCok ani pri opakovanom
merani, v EK sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.

Casovy usek sa za¢ina pogitat’ od okamihu, kedy sa otacky dostant do poZadovaného ota¢kového pasma.
1.5.7.1 Meranie emisii pri vol'nobehu

Meranie sa vykonava len, ak bola zadana lambda sonda typu ,,X* podla 1.2.4.2 alebo ak pri kontrole systému
riadenia pripravy zmesi, podl'a 1.5.3 nebolo mozné ziskat' hodnotu kontrolného signalu Standardnym spésobom
prostrednictvom systému OBD alebo ak ide o meranie pri palive plyn.

Pri merani sa v okamihu zaznamenia vol'nobeznych otac¢ok podl'a 1.5.7 zaznamenaju aj hodnoty CO, HC, hodnoty
lambda, CO, a O,

Meranie pri viacerych nezavislych vyutsteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podla 1.5.6 alebo podla 1.5.6 a 1.5.7
vykona pre kazdé vyustenie samostatne.

Meranie pri alternativnom alebo plynovom palive
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1.6

Pri alternativnom palive sa vykona meranie podl'a bodu 1.5.1 a 1.5.6 az 1.5.8 na plynové palivo a zaznamenajt sa hodnoty
nameranych otacok a CO. Po zaznamenani hodn6t nameranych parametrov sa vykona zmena prevadzkového paliva
a preplachova akceleracia.

1.5.9.1 Zmena prevadzkového paliva

Po vykonani merania na prevadzkovom palive plyn sa prepne druh prevadzkového paliva, na prevadzkové palivo
benzin a motor sa necha bezat’ na vol'nobeznych otackach.

1.5.9.2 Opakovany Start motora

Po zmene prevadzkového paliva na prevadzkové palivo benzin sa vypne motor a zapalovanie na minimalne 15
sekund. Po tomto Case sa zapne zapalovanie, motor sa nastartuje, podl'a bodu 1.3.3 a vykona sa preplachova
akceleracia.

1.5.9.3 Preplachova akceleracia

Systém pripravy zmesi sa stabilizuje preplachovou akceleraciou, ktora sa, ak vyrobca neuréil inak, vykona
plynulym stlaenim pedalu akceleratora pokial’ motor nedosiahne otacky vysSie ako je dolnd hranica otacok
zvySeného volnobehu podla 1.2.3.1, na ktorych sa zotrva po dobu min. 30 sekiind. Ak pocas tejto doby otacky
motora poklesnil pod uréentl hranicu, prerusi sa odpocitavanie ¢asu preplachovej akceleracie do okamihu pokial
sa otacky motora opat’ nezvysia nad pozadovanu hranicu.

1.5.9.4 Po vykonani preplachovej akceleracie sa pokracuje meranim podl'a bodu 1.5.2 az 1.5.8 na palivo benzin.

Na vozidle so samostatnym plynovym palivom sa vykonaju merania podl'a 1.5.1 a 1.5.4 az 1.5.8 a zaznamenaju sa
hodnoty nameranych otacok a CO.

Ak pocas EK vozidla s prevadzkou na plynové palivo alebo pri alternativnom palive dojde k uniku plynu z palivového
systému vozidla tak, Ze koncentracia plynu v ovzdusi prekro¢i prahovu hodnotu signalizacie DUP, bez meSkania sa ukon¢i
EK, motor vozidla sa vypne a vypne sa aj zapalovanie (ak bol motor nastartovany alebo ak bolo zapnuté zapal'ovanie)
otvori sa vstupna brana, vozidlo sa vytlaci mimo pracoviska EK a pracovisko sa vyvetra. V EK sa d’alej nepokracuje
a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.
Pocas vykonu EK nesmie dojst’ k signalizécii poruchy motora prostrednictvom indikdtora OBD a motor vozidla musi mat’ ustaleny
a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat’ neStandardné zvuky.
Zaznamenanie idajov a nameranych hodnét
Ziskané a namerané hodnoty sa zaznamenaju do paméte analyzatora a do protokolu o EK sa zaznamenaju prostrednictvom AIS EK,
spdsobom a rozsahom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky. Zaznamenanie ulozenych tdajov o EK sa uskuto¢ni automaticky
prenesenim nameranych parametrov z analyzatora do AIS EK-u a vytla¢enim zdznamu merania o EK. K protokolu archivovanému
v PEK-u sa prilozia zdznamy o merani vyhotovené analyzatorom pri merani podl'a 1.5.

1.6.1 Kazdy tlaceny zdznam merania musi obsahovat’ minimalne tieto idaje a namerané hodnoty:
1.6.1.1 typové oznacenie analyzatora / softvérova verzia programu,
1.6.1.2 datum a ¢as merania,
1.6.1.3 eviden¢né ¢islo vozidla,
1.6.1.4 emisny systém,
1.6.1.5 namerana teplota, podl'a 1.5.1,
1.6.1.6 namerané otacky, podl'a 1.5.6 az 1.5.8 a pri alternativnom palive aj podla 1.5.9,
1.6.1.7 namerant koncentraciu CO, podla 1.5.6 az 1.5.8 a pri alternativnom palive aj podl'a 1.5.9,
1.6.1.8 hodnotu lambda A, podla 1.5.6 a 1.5.7,
1.6.1.9 nameranu koncentraciu HC, podla 1.5.6 az 1.5.8,
1.6.1.10 nameranu koncentraciu CO,, podla 1.5.6 az 1.5.8,
1.6.1.11 nameranu koncentraciu O,, podl'a 1.5.6 az 1.5.8,
1.6.1.12 VIN, CIN, CVN, podla 1.3.5.1 ak je 0idaj spristupneny,
1.6.1.13 status OBD, podla 1.3.5.2,
1.6.1.14 readinesscode, podl'a 1.5.2,
1.6.1.15 druh a pocet regulacnych lambda sond, 1.2.4.2,
1.6.1.16 kontrolné otacky pre kontrolu lambda sond, podla 1.5.3.1,
1.6.1.17 namerané hodnoty kontrolovanych parametrov lambda sond, podl'a 1.5.3.2,
1.6.1.18 stav pamite chyb — pocet chyb a ich ¢iselné kody, podla 1.5.5,
1.6.1.19 ukoncenie merania — ,,test ukonéeny* alebo ,,test preruseny*.
1.6.2  Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o merani pre kazdé
vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenajui do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zv1ast.
1.6.3  Pri merani podla 1.5.9 sa vyhotovi zdznam o merani aj pri prevadzke motora na plyn. Namerané hodnoty otacok a CO sa
zaznamenaju do AIS EK-u samostatne s oznacenim plyn.

Poznamka: Ak po zaznamenani teploty motora, nedojde v priebehu 10 min k pokroceniu v postupe skusky, skuska sa musi prerusit a vytlaci sa
zdaznam udajov a Ciastkovych nameranych hodnét do okamihu prerusenia skusky.

Pocas priebehu skusky musi byt umoznené technikovi EK skusku kedykolvek prerusit a vytlacit zaznam udajov a ciastkovych nameranych hodnot
zaznamenanych ziskanych do okamihu prerusenia skusky.

Po ukonceni merania musi byt umozneny prenos hodnét udajov a nameranych parametrov z analyzdtora do databdzy AIS EK-u minimalne
v rozsahu podla 1.6.1 az 1.6.3. Prenos hodndt uidajov a nameranych parametrov do databdzy udajov AIS EK-u musi byt umozneny aj v pripade
prerusenia merania a ziskani nevuplnych udajov. Rucne vkladané vidaje musia byt osobitne oznacované.
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2.1

2.2

1.1

Clanok 2
Sposob vyhodnotenia EK

Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak pri identifikacii vozidla, podl'a 1.1, vizualnej

kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poziadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi v EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikacie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikacii ak identifikaéné idaje a evidencné tdaje
nachadzajuce sa na vozidle, identifikacné udaje motora vozidla a identifikacné udaje schvaleného typu plynového
zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG, podl'a 1.1.2 st v stlade s udajmi uvedenymi v dokladoch,
podla 1.1.1 (nie je konStatovany nestlad udajov podl'a 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizualnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole vykonanej, podla 1.3 ak motor a jeho
prislusenstvo, ktoré ovplyviiuju tvorbu zneéistujucich latok vo vyfukovych plynoch, st uplné, funkéné, neposkodené,
palivova sustava a vyfukovy systém su tesné a vyhovuji jednotlivym poziadavkam stanovenym podl'a 1.3., systém palubne;j
diagnostiky OBD je funkény, umoziuje naviazanie komunikacie, indikacné zariadenie systému OBD je funkéné
a nesignalizuje poruchu

2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak hodnoty namerané podl'a 1.5.6 az 1.5.8, pri alternativnom palive
aj podla 1.5.9 zodpovedaju stanovenym hodnotdm podla 1.2, a systétm OBD umoziuje ziskanie udajov potrebnych
pre meranie podla 1.5.1 a 1.5.6 az 1.5.8, signal regulacnej lambda sondy (regulaénych lambda sond) merany podla 1.5.3
zodpoveda stanovenym hodnotdm podla 1.2.4, ak takémuto meraniu podlicha a status MI indikatora systému OBD nie je
v stave signalizujicom poruchu komponentov kontrolovanych systémom OBD, regula¢na iniciacia MI indikatora OBD je
v zhode so statusom MI indikatora podla 1.5.4 a pamét’ chyb systému OBD neobsahuje zapis podla 1.5.5. Pri plynovom
palive sa hodnota HC, lambda a signal regula¢nej lambda sondy (regula¢nych lambda sond) nevyhodnocuju.

2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.8 musia zodpovedat' stanovenym hodnotam podla 1.2, v kazdom nezavislom vyusteni
vyfukového systému.

2.1.6 Pocas merania nedoslo k signalizacii poruchy motora prostrednictvom inicializacie kontrolky OBD.

2.1.7 Ak motor vozidla pocas priebehu EK mal ustaleny a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nevydaval nestandardné zvuky

Vozidlo sa vyhodnoti ako nesposobilé na preméavku na pozemnych komunikéciach, ak identifikacné idaje alebo eviden¢né udaje

nachadzajuce sa na vozidle alebo identifikacné idaje motora vozidla alebo identifikacné udaje schvaleného typu plynového

zariadenia, ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG nie su v stlade s udajmi uvedenymi v dokladoch podl'a 1.1.3 alebo ak
pri vizualnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, ktoré ovplyviiuju tvorbu

znecist'ujucich latok vo vyfukovych plynoch nie su Gplné, funkéné alebo tesné alebo ak pri merani podla 1.5.1 1 a 1.5.6 az 1.5.8

nevyhovelo stanovenym hodnotam podl'a 1.2, alebo ak neumoznilo komunikaciu a ziskanie tidajov prostrednictvom OBD, alebo ak

signal regulacnej lambda sondy (regulaénych lambda sond) merany podla 1.5.3 nevyhovel stanovenym hodnotam podl'a 1.2.4, ak
takémuto meraniu podlieha alebo ak status MI indikatora systému OBD je v stave signalizujicom poruchu komponentov
kontrolovanych systémom OBD, alebo ak regulacnd inicidcia MI indikdtora OBD nie je v zhode so statusom MI indikatora podl'a

1.5.4, alebo ak sa v pamiti chyb OBD nachadzal zapis podl'a 1.5.5 alebo ak motor vozidla vykazoval neStandardné zvuky alebo mal

nepravidelny trhavy chod.

) STVRTA KAPITOLA
VOZIDLA SO VZNETOVYM MOTOROM

Clanok 1
Spésob vykonavania EK
Identifikicia vozidla a motora
1.1.1 Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelnej tieto doklady:

a) osvedéenie o evidencii alebo jeho aktudlnu overent kopiu spolu s potvrdenim o zadrzani osvedcenia o evidencii
vydanym utvarom Policajného zboru;

b) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikacii vozidla, ak ide o EK vozidla zachrannej sluzby ur¢eného na prepravu
infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla uréeného na prepravu uhynutych zvierat
a vozidla pohrebne;j sluzby.

1.1.2 Skontroluje sa platnost’” dokladov a zistia sa identifika¢né a evidencné udaje uvedené v dokladoch, v rozsahu potrebnom
pre vykonanie EK. Zistené tidaje sa porovnajui s udajmi na vozidle a zaznamenaju sa do AIS EK-u spdsobom uvedenym
v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1 Znacka, obchodny nazov vozidla.
1.1.2.2 Druh a kategoria vozidla.
1.1.2.3 Typ vozidla / variant / verzia.
1.1.2.4 Evidenc¢né ¢islo vozidla.
1.1.2.5 Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).
1.1.2.6 Datum prvej evidencie vozidla v SR.
1.1.2.7 VIN ¢islo vozidla.
Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.
1.1.2.8 Identifika¢né ¢islo motora (typ).
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1.1.2.8.1 Identifika¢né ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené
v predlozenych dokladoch musia byt’ v zhode.

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nema CitateI'ne vyznacené identifikacné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora imyselne
poskodeny, napr. viditelnym vybrisenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch
a do AIS EK-u sa v ¢asti d’alsie zaznamy PEK uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ini koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém
pripravy zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

1.1.2.9 Druh paliva / zdroj energie (D).
1.1.2.10 Emisny systém (BEZKAT, NKAT).
1.1.2.10.1 Emisny systém BEZKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého vyfukové
plyny nie st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov;
1.1.2.10.2 Emisny systém NKAT je nezdokonaleny emisny systém spal'ovacieho motora, ktoré¢ho vyfukové plyny
st upravované katalyzatorom vyfukovych plynov (redukénym alebo oxida¢nym), ktorého priprava
zmesi nie je riadend v zavislosti na obsahu voI'ného kyslika vo vyfukovych plynoch.

1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.

Nesulad medzi udajmi uvedenymi v dokladoch, podla 1.1.1 a udajmi na vozidle, v polozkich uvedenych v bodoch

podlal1.1.2.1,1.1.24,1.1.2.7,1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3, 1.1.2.9 a 1.1.2.10 a pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom

aj podla 1.1.2.12 sa zaznamenaji do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy PEK, v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje

podla2.2.

1.1.3.1 Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi idajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a Gidajmi na vozidle,
z dovodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju
udaje zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.1.3.2 Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi udajmi uvedenymi v osvedéeni o evidencii a tidajmi zistenymi
na vozidle, z dévodu evidentne nespravneho vypisania poloziek v osvedeni o evidencii podla 1.1.1 pism. a)
(napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK-u sa zaznamenaju tdaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v casti
d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov.

Hodnoty urc¢ené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom), na typ motora, ktory je uvedeny v osvedceni o evidencii a identifikovany
vo vozidle, si uvedené najmi v servisnych informaénych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katalégoch. Do AIS EK
sa zapiSe oznacéenie zdroja udajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

Teplota motora /min./ [°C]

Ak hodnota teploty nie je urena vyrobcom vozidla, minimalna teplota oleja, merana v mieste ulozenia mierky hladiny oleja
v motore, alebo teplota chladiacej kvapaliny pri od¢itani, napr. prostrednictvom OBD, pre vozidla kategorie M; a Ny je
80 °C. Pre ostatné kategorie vozidiel tento udaj nie je stanoveny.

Otacky volnobehu /min. - max./ [min!]

Rozsah otagok sa stanovi odpogitanim hodnoty 50 min™ od dolnej hranice a pripo&itanim hodnoty 50 min™ k hornej hranici
toleranéného pasma uceného vyrobcom. Ak vyrobca ur€il iba minimalnu hodnotu, rozsah sa stanovi odpoc¢itanim hodnoty
50 min-1 od tejto hodnoty a horna hranicu tvoria ota€ky 1000 min-1. Ak hodnota uréena vyrobcom vozidla nie je znama,
ota&ky nesmii prekrogit’ 1000 min™.

Maximalne ota¢ky motora /min. - max./ [min™"]

Dolnti hodnotu rozsahu predstavujii otacky max. vykonu uréené vyrobcom. Horna hodnota rozsahu je hodnota
maximalnych regulaénych otadok uréend vyrobcom zvi&Send o hodnotu 150 min™'. Ak vyrobca hodnotu maximalnych
regula¢nych otac¢ok neurcil, hornii hodnotu rozsahu predstavuju otacky max. vykonu zvdcsené o 15 % pri mechanickej
vézbe pedalu akceleratora alebo o 30 % pri elektronickej vdzbe pedalu akceleratora. Pri vozidle s automatickou
prevodovkou otacky nesmu prekroCit’ dve tretiny hodnoty maximalnych otdCok ustanovenych pre vozidlo s manualne
ovladanou prevodovkou, ak vyrobca neurcil inak.

Korigovany su¢initel’ absorpcie /x;/ [m™'] a dymivost’ /D/ [m™]

Hodnota korigovaného stc¢initel’a absorpcie ,,x; ““ je uvedena v osved¢eni o evidencii.

Ak hodnota korigovaného stcinitel'a absorpcie ,,x.“ nie je uvedena v osvedCeni o evidencii ani v servisnych informaénych
dokumentoch alebo Specializovanych odbornych katalégoch zisti sa hodnota dymivosti ,,D* uvedena v servisnych
informac¢nych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katalogoch.

V $pecifickom pripade sa mdze pouzit' hodnota korigovaného sucinitel’a absorpcie ,,x;*“ alebo hodnota dymivosti ,,D*
uréena vyrobcom, zistena prostrednictvom technickej sluzby.

Maximalna pripustna hodnota dymivosti /Dypg,./ [m™']

Maximalna pripustna hodnota dymivosti ,,Dp.,:

- je hodnota vypogitana zvi¢ienim korigovaného sti&initel'a absorpcie ,,x;“ 0 hodnotu 0,5 m™.

Dpax =X+ 0,5 [m™] alebo
- je hodnota rovna hodnote dymivosti ,,D*.
Dy =D [m]

3

Ak hodnota korigovaného stcinitel'a absorpcie ,.x;*“ alebo dymivosti ,,D nie je znama, potom maximalna pripustna

hodnota dymivosti ,,Dp.,“ je:
4,00 m™ pri vozidle prihlasenom do evidencie do 31. decembra 1979,
3,00 m™ pri vozidle s prepliiovanym motorom,
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1.3

1.4

1.5

2,50 m™ pri vozidle s nepreplitovanym motorom,

1,50 m™" pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. jula 2008,
Vizualna kontrola
Vykonava sa spésobom ur¢enym vyrobcom, spravidla bez demontaze jednotlivych prvkov a krytov motora. Je zamerand najméi
na kontrolu riadneho stavu, Uplnosti, funk¢énosti, tesnosti motora a jeho prislusenstva, ktoré ovplyviiuju tvorbu znecistujucich latok
vo vyfukovych plynoch, spésobom predpisanym vyrobcom.
1.3.1 Vizudlna kontrola sacej sustavy

Overi sa privod a Cistenie nasavaného vzduchu, preplilovacie zariadenie a odvetranie kl'ukovej skrine. Pri prepliiovanom
motore sa skontroluje tesnost’ pretlakovej Casti nasavania po nasStartovani motora pri zvySenych otackach.

Jednotlivé Casti sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuzivajucich
na svoju ¢innost’ podtlak (pretlak) v sani nesmu byt’ poskodené a musia byt tesné.

1.3.2 Vizualna kontrola palivovej stistavy

Overia sa casti palivového systému a reguldcia dodavky paliva. Ak je medzi peddlom a vstrekovacim zariadenim
mechanicka vézba, overi sa poloha regula¢ného prvku dodavky paliva pri tplnom stlaceni pedalu akceleracie. Regulacny
prvok musi byt v polohe maximalnej dodavky paliva.

Ak je v oblasti palivového systému naznak netesnosti, skontroluje sa tesnost’ systému po nastartovani motora pri zvysenych
otackach.

Palivova sustava musi byt tesnd, bez zjavného uniku paliva, hadice vedenia paliva nesmi byt popraskané a spoje vedenia
paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt’ zaistené proti uvolneniu.

1.3.3 Vizualna kontrola elektrickej sustavy

Skontroluje sa tplnost’ a funk¢énost’ elektrickej sustavy predovSetkym zeravenie motora a kontrola tlaku oleja vratane ich
kontroliek na pristrojovom paneli.

Overia sa prislusné Casti elektrického vedenia, dostupné vykonové prvky a snimace. Jednotlivé prvky a kontakty (spoje)
elektrickej sustavy nesmu byt poskodené, resp. mat’ neprimerant vol'u.

1.3.4 Startovanie motora a kontrola elektronického indikatora poruchy
Zapne sa zapalovanie a skontroluje sa funkénost’ kontroliek Zeravenia, dobijania a mazania. NaStartuje sa motor,
Standardnym spdsobom. Pri Startovani sa nesmu pouzivat’ d’alSie zdroje energie. Po naStartovani nesmie dojst’ k signalizacii
nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja, nedostatocného dobijania.
Pokial’ je vozidlo vybavené elektronickym indikdtorom poruchy vykonava sa jeho kontrola. Ak indika¢né zariadenie
po nastartovani motora signalizuje poruchu, meranie podla 1.5 sa nevykona, zistené nedostatky sa zaznamenaji do AIS
EK-u v Casti d’al§ie zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.3.5 Vizualna kontrola vyfukového systému
Skontroluje sa tesnost’ a neporusenost’ zariadenia na odvod vyfukovych plynov, systému spétného vedenia vyfukovych
plynov, zariadenia dodato¢nej upravy vyfukovych plynov. Tesnost vyfukového systému sa skontroluje vizualnou
prehliadkou, posluchom pri volnobeznych otdckach motora a vykonanim tlakovej skusky Tlakova skuSku je potrebné
urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ velkému narastu tlaku a tym k moznosti poskodenia vyfukového systému. Jednotlivé casti
vyfukového systému sustavy musia byt natol’ko tesné, aby nedochadzalo k viditelnému uniku spalin pred vytstenim
vyfukového systému.

1.3.6 Kontrola stavu motora
Vizualne a akusticky sa skontroluje stav motora, ¢i motor nevydava nestandardné zvuky, nedochadza k neprimeranym
vibraciam motora alebo prilisnému kolisaniu otac¢ok a pod.
Motor po nastartovani a pocas celej EK vo vSetkych rezimoch, musi mat ustdleny (otd€ky motora nesmu kolisat)
a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydéavat’ neStandardné zvuky.

Ak boli pri vizualnej kontrole zistené nedostatky alebo ak motor nie je v pozadovanom riadnom technickom stave umoziujicom

bezpecné a objektivne vykonanie merania emisii, meranie podla 1.5 sa nevykona, zistené nedostatky sa zaznamenaju do AIS EK-u

v casti d’alSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

Kondicionovanie motora

Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu chodom na zvysené otacky (postupnym zvySovanim otacok v zavislosti od otacok

motora), kratkou jazdou alebo inym spdsobom ur¢enym vyrobcom (napr. volnymi akceleraciami na stredné otacky motora).

Ak je motor kondicionovany na prevadzkovu teplotu (napr. vzapéti po jazde, spusteny ventilator chladenia a pod.), moze sa

vykonat’ meranie, podla 1.5, bez d’alSieho kondicionovania.

Meranie

1.5.1 Teplota motora
Teplota oleja v motore, merana v mieste zasunutia mierky hladiny oleja, musi dosiahnut’ hodnotu podl'a 1.2.1.
Pripusta sa meranie teploty chladiacej kvapaliny prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania
(konektor OBD).
Ak konfiguracia motora meranie neumoziuje, pripusta sa, do 31.12.2008, vyuzitie palubného ukazovatela teploty
chladiacej kvapaliny, alebo urcenie prevadzkovej teploty podl'a opatovného spustenia ventilatora chladenia.
Ak teplota nedosahuje pozadovanti hodnotu, postupuje sa podla 1.4. Ak nie je mozné dosiahnut’ hodnotu teploty média
ustanovenu podla 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani.

1.5.2 Otacky vol'nobehu
Pripoji sa snima¢ otackomera. Pri inStalacii snimaca otd¢komera sa musia dodrzat’ podmienky uréené vyrobcom meradla,
aby meranie bolo spol'ahlivé a presné.

22



1.5.3

1.5.4

Pripusta sa meranie otacok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (konektor OBD).
Vol'nobezné otaCky motora sa zaznamenaju.
V $pecifickych pripadoch sa pripusta, do 31.12.2008, ruény zaznam nameranych hodnét otacok zistenych napr. od¢itanim z
palubného otackomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozné pouzit’ Standardny sposob merania otacok.
Maximalne otacky motora
Pripusta sa meranie otacok prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (konektor OBD).
Pomalym zvySovanim otacok sa overi spravna funkcia regulatora maximalnych ota¢ok motora.
Ak st pochybnosti o technickom stave motora (nizka hladina oleja, neznamy termin vymeny rozvodového remerna) alebo ak
sa pri zvySovani otaCok vyskytnu prejavy svedCiace o zlom mechanickom stave motora (neStandardné zvukové alebo
vibra¢né impulzy) alebo nespravnom nastaveni regulatora maximalnych otacok, ktoré predstavuju zvySené riziko
poskodenia motora, v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenaju do AIS EK-u v Casti dal§ie zdznamy PEK
a d’alej sa postupuje podl'a 2.2. Maximalne dosiahnuté otacky sa zaznamenaju.
Namerané maximalne otacky musia byt v ur¢enom rozsahu, podla 1.2.3. Ak namerané otacky su nizsie ako pozadované je
mozné ich meranie opakovat. Ak namerané otacky motora prekro¢ia maximalnu hodnotu povolenych otacok, podla 1.2.3,
otaCky sa zaznamenajui v merani sa nepokracuje zistené nedostatky sa zaznamenaji do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy
PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.
V S§pecifickych pripadoch sa pripista ruény zdznam nameranych hodnét otacok zistenych napr. od¢itanim z palubného
otaCkomera vozidla a pod., ale iba v pripade, ak nie je mozné pouzit’ Standardny spdsob merania otacok.
Meranie dymivosti metddou vol'nej akceleracie
1.5.4.1 Priprava a pripojenie dymomera
Podl’a predpisu vyrobcu sa vyberie a upevneni vhodna odberova sonda. Ak vyrobca nepredpisuje inak, sonda ¢. 1
(sonda A) sa pouziva pri vnitornom priemere vyustenia vyfukového systému do 70 mm, sonda ¢. 2 (sonda B) pri
priemere nad 70 mm. Privodné potrubie (hadica) od sondy k dymomeru nesmie mat’ ostré ohyby.
1.5.4.2 Prevodovka v polohe neutrdl, spojka zopnuta, pridavné agregaty odpojené, vozidlo zabrzdené, ak vyrobca
nepredpisuje inak.
1.5.4.3 Preplachova akceleracia
Ak vyrobca neurci inak, vykona sa vykona rychlym a nenasilnym stlacenim pedalu akceleratora preplachova
akceleracia. Pri preplachovej akceleracii sa dosiahne pasmo vysokych otacok (viac ako 75 % otaok maximalneho
vykonu). Po ich dosiahnuti sa pedal akceleratora uvolni. Preplachova akceleracia sa vykona minimalne dvakrat.
1.5.4.4 Pedal akceleratora sa rychle, ale nendsilne (max. za 1 s) stla¢i na dosiahnutie maximalnej davky paliva, uvolni sa
po dosiahnuti maximalnych otaok motora, t. j. asi po uplynuti 2 s od jeho stlacenia. Po uvol'neni pedalu sa pocka
na dosiahnutie volnobeznych otaCok motora, v pripade prepliovaného motora aj otaCok turboduchadla.
Zaznamena sa maximalna hodnota sucinitel'a absorpcie, vol'nobezné otacky, maximalne otacky a Cas akceleracie,
ak to spdsob merania ota¢ok umoziuje.
Ak namerané otacky su nizSie ako pozadované hodnoty merania sa nezaznamenaji a meranie sa opakuje. Ak
namerané otaCky motora prekrocia maximalnu hodnotu povolenych otacok, podla 1.2.3, otacky sa zaznamenaju,
v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenaju do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK a d’alej sa
postupuje podl'a 2.2.
Volna akceleracia sa vykona najmenej 3 krat. Cas medzi dvoma po sebe nasledujiicimi stladeniami pedalu
akceleratora musi byt najmenej 10s.
Ak pocas merania pri jednotlivych akceleraciach dojde k prejavom zhorSenia technického stavu motora
(nestandardné zvukové alebo vibracné impulzy), alebo pri jednotlivych akceleraciach dojde k prudkému narastu
dymivosti motora, alebo sa inym spésobom prejavi okamzité vyrazné zhorSenie technického stavu motora,
meranie sa okamzite prerusi, dovod prerusenia sa zaznamena do AIS EK-u v Casti d’al$ie zaznamy PEK a EK sa
vyhodnoti na zaklade dovtedy nameranych hodnét.
Ak nasledkom zhorSenia technického stavu motora ddjde k jeho zastaveniu, do jednotlivych komponentov motora
a jeho prislusenstva sa nesmie zasahovat.
1.5.4.5 Vypocita sa hodnota dymivosti ,,D* [m'] ako aritmeticky priemer hodnét suginitelov absorpcie ,k* zistenych
pri poslednych troch volnych akceleraciach.

Ckythky tky,
3

kde: D vypo¢itana hodnota dymivosti [m™];
k namerana hodnota sti¢initela absorpcie [m™];
N poradové ¢islo merania;

Rozptyl ,;r* poslednych troch zaznamenanych hodnét nesmie byt vigsi ako 0,5 m™. Rozptyl ,.r je rozdiel
medzi maximalnou a minimalnou hodnotou nameraného sucinitela absorpcie ,.k* poslednych troch volnych
akceleracii ,,N“.

r=max (A, B, C)
ak: A =abs (kn-2) — kpven)
B = abs (k) — kn)
C=abs (kn-1)—kn)
Ak vypocitand hodnota dymivosti z poslednych troch akceleracii je vicsia ako ,,Dmax*, nesmu byt namerané

hodnoty sucinitel’a absorpcie v klesajucom rade. Rad hodnét je klesajuci, ak kazda nasledujuca hodnota je mensia
ako jej predchadzajuca.

D

[m™]
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1.6

2.1

kn2> kno >k
Pri nesplneni uvedenych podmienok je nutné vykonat’ d’al$iu akceleraciu podla 1.5.4.4 a opédtovne vyhodnotit’
posledné tri merania.

Celkove mozno vykonat’ maximalne 12 vyhodnocovanych akceleracii. Ak ani potom nie st podmienky splnené,
meranie sa ukon¢i a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.5.5 Meranie pri viacerych nezavislych vyutsteniach vyfukového systému

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podla 1.5.4, s moznym vynechanim bodu
1.5.4.3 pre meranie druhého nezavislého vyustenia, vykona pre kazdé vyuUstenie samostatne so samostatnym zaznamom
0 merani.

1.5.6 Kontrola signalizacie poruchy elektronického indikatora portich

Pocas vykonu EK nesmie dojst’ k signalizacii elektronického indikatora poruch, pokial’ je nim vozidlo vybavené. Ak
indikacné zariadenie pocas EK zacne signalizovat’ poruchu, zaznamena sa tento stav do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy
PEK a vozidlo sa hodnoti podl'a bodu 2.2.

Pocas celého vykonu EK nesmie dojst’ k signalizacii poruchy motora prostrednictvom elektronického indikatora poruchy ak je
vozidlo takymto indikatorom vybavené a motor vozidla, pocas celej EK vo vSetkych rezimoch, musi mat’ ustaleny (otacky motora
nesmu kolisat’) a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat’ nestandardné zvuky.

Poznamka: Ak po 1. janudri 2009, pri automatizovanom systéme merania po zaznamenani teploty motora, neddjde v priebehu 10 min k pokroceniu
v postupe skusky, skuska sa musi prerusit’ a vytlaci sa zaznam udajov a ciastkovych nameranych hodnét do okamihu prerusenia skusky.

Po 1. januari 2009 pocas priebehu skusky musi byt umoznené technikovi EK skusku kedykolvek prerusit a vytlacit zaznam udajov a ciastkovych
nameranych hodnot ziskanych do okamihu prerusenia skisky.

Zaznamenanie udajov a nameranych hodnot
Namerané hodnoty sa zaznamenaju do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, sposobom a rozsahom uvedenym v tretej Casti

tejto metodiky. Ku kopii protokolu archivovanému v PEK-u sa prilozi zdznam o merani vyhotoveny dymomerom pri merani
podla 1.5.

1.6.1 Zaznam predpisanych a nameranych hodnot.

Zaznam o merani vyhotoveny zdznamovym zariadenim dymomera musi obsahovat minimalne nasledujiice udaje
a namerané hodnoty:

1.6.1.1 evidencné ¢islo vozidla (po 1. januari 2009),

1.6.1.2 emisny systém (po 1. januari 2009),

1.6.1.3 datum a ¢as merania,

1.6.1.4 typové oznacenie dymomera a softvérovej verzie,

1.6.1.5 druh odberovej sondy,

1.6.1.6 namerana teplota, podl'a 1.5.1(po 1. januari 2009),

1.6.1.7 maximalnu pripustni hodnotu dymivosti ,,Dp,,,“ podl'a 1.2.5,

1.6.1.8 namerané otacky vol'nobehu podl'a 1.5.2,

1.6.1.9 namerané maximalne otacky podla 1.5.3,

1.6.1.10 poradové ¢isla jednotlivych vyhodnocovanych akceleracii,

1.6.1.11 namerané hodnoty vol'nobeznych a maximalnych otac¢ok pocas jednotlivych akceleracii podl'a 1.5.2 a 1.5.3,
1.6.1.12 namerané ¢asy jednotlivych akceleracii, ak to spdsob merania ota¢ok umoziuje podl'a 1.5.4.4,
1.6.1.13 namerané hodnoty jednotlivych vyhodnocovanych st¢initelov absorpcie podla 1.5.4.4 a 1.5.4.5,
1.6.1.14 priemernt hodnotu dymivosti ,,D“ podl'a 1.5.4.5,

1.6.1.15 vypocitant hodnotu rozptylu ,,r* podl'a 1.5.4.5,

1.6.1.16 vysledné hodnotenie ,,vyhovuje®, ,,nevyhovuje alebo ,,test preruseny*,

1.6.2  Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vytsteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zdznam o merani pre kazdé
vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenaju do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zv1ast.

Poznamka: Po 1. januari 2009 sa hodnoty udajov a nameranych parametrov musia automaticky preniest z dymomeru do databazy udajov AIS
EK-u minimdlne v rozsahu podla 1.6.1 a 1.6.2. Prenos hodnét udajov a nameranych parametrov do databazy udajov AIS EK-u musi byt umozneny
aj v pripade preruSenia merania a ziskani nevplnych udajov. Rucne vkladané vidaje musia byt osobitne oznacované.

Clanok 2
Sposob vyhodnotenia EK

Vozidlo sa vyhodnoti ako sposobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak pri identifikacii vozidla, podla 1.1, vizualnej

kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poziadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi v EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikacie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikacii ak identifikacné udaje a evidenéné udaje
nachadzajuce sa na vozidle a identifikaéné Gidaje motora vozidla, podl'a 1.1.2 st v stilade s idajmi uvedenymi v dokladoch,
podla 1.1.1 (nie je konstatovany nesulad udajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizualnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizudlnej kontrole vykonanej, podla 1.3 ak motor a jeho
prislusenstvo, ktoré ovplyviiuju tvorbu zneéistujucich latok vo vyfukovych plynoch, st uplné, funkéné, neposkodené,
palivova a vyfukova stistava su tesné a vyhovuju jednotlivym poziadavkam stanovenym podl'a 1.3 a indikaéné zariadenie
systému palubnej diagnostiky (ak je nim kontrolovany typ vozidla vybaveny) nesignalizuje poruchu.
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2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak:

2.14.1
2.14.2
2.14.3

2.1.4.4

otacky volnobehu namerané podla 1.5.2 nie s vysSie ako stanovené podla 1.2.2,

maximalne otacky namerana podla 1.5.3 su v rozsahu stanovenom podl'a 1.2.3,

vypocitana priemerna hodnota dymivosti merana metédou vol'nej akceleracie podl'a 1.5.4, alebo 1.5.5 nie je vyssia
ako stanovena podl'a 1.2.5.

motor vozidla pocas priebehu EK mal ustaleny (otacky motora nesmil kolisat) a rovnomerny chod (netrhavy
chod) a nevydaval nestandardné zvuky a ak pocas EK nedoslo k vyraznému zhorSeniu jeho technického stavu,

2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.4 zodpovedaju stanovenym poziadavkdm podla 1.2, v kazdom nezévislom vyusteni
vyfukového systému.

2.1.6 Ak pocas merania nedoslo k signalizacii poruchy motora prostrednictvom inicializacie kontrolky alebo akustickej
signalizacie elektronického diagnostického systému, ak je nim vozidlo vybavené.

2.2 Vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak identifikaéné udaje alebo evidenéné udaje
nachadzajuce sa na vozidle alebo identifika¢né idaje motora vozidla nie su v stlade s idajmi uvedenymi v dokladoch podl'a 1.1.3
alebo ak pri vizualnej kontrole podl'a 1.3 niektory systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, ktoré ovplyviuju
tvorbu zne€istujucich latok vo vyfukovych plynoch nie st Gplné, funkéné alebo tesné alebo ak pri merani podla 1.5.2 az 1.5.4
nevyhovelo ustanovenym poziadavkam podl'a 1.2 alebo ak doslo pocas EK k okamzitému vyraznému zhorSeniu technického stavu
motora alebo motor vozidla vykazoval neStandardné zvuky alebo mal nepravidelny alebo trhavy chod alebo ak po¢as merania doslo
k signalizacii poruchy motora prostrednictvom inicializacie kontrolky alebo akustickej signalizacie elektronického diagnostického
systému, ak je nim vozidlo vybavené.

i PIATA KAPITOLA
VOZIDLA SO VZNETOVYM MOTOROM S OBD

Na vozidle so vznetovym motorom, kategérie M; a N, ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a prvykrat
prihlasené do evidencie od 1. januara 2008, sa EK vykonava v rozsahu uvedenom v tejto kapitole. Na vozidle so vznetovym motorom,
ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a prvykrat prihldsené do evidencie do 31. decembra 2007 sa mdze vykonat’ EK
podra stvrtej kapitoly, druhej Casti.

Na vozidle, kategérie M; a Ny, so vznetovym motorom, ktoré je vybavené systémom palubnej diagnostiky OBD a prvykrat prihlasené
do evidencie od 1. januara 2008, podlichajuce pravidelnej emisnej kontrole v lehotach podl'a prvej kapitoly pism. d) a f) tretej Casti sa EK
vykonéava do 31. decembra 2008 podla stvrtej kapitoly, druhej Casti.

Clanok 1
Sposob vykonavania EK

1.1 Identifikacia vozidla a motora
1.1.1 Prevadzkovatel vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK pravidelne;j tieto doklady:

a) osvedéenie o evidencii alebo jeho aktudlnu overenu kopiu spolu s potvrdenim o zadrzani osvedcenia o evidencii
vydanym ttvarom Policajného zboru;

b) aktudlne potvrdenie o vykonanej dezinfikacii vozidla, ak ide o EK vozidla zdchrannej sluzby uréeného na prepravu
infekénych materidlov alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla ur€eného na prepravu uhynutych zvierat
a vozidla pohrebnej sluzby.
1.1.2  Skontroluje sa platnost’ dokladov a zistia sa identifikacné a eviden¢né idaje uvedené v dokladoch, v rozsahu potrebnom
pre vykonanie EK. Zistené tidaje sa porovnaji s udajmi na vozidle a zaznamenaju sa do AIS EK-u spdsobom uvedenym
v tretej Casti tejto metodiky v rozsahu:

1.1.2.1
1.1.2.2
1.1.2.3
1.1.2.4
1.1.2.5
1.1.2.6
1.1.2.7

1.1.2.8

1.1.2.9
1.1.2.10

Znacka, obchodny nazov vozidla.

Druh a kategoria vozidla.

Typ vozidla / variant / verzia.

Evidencné ¢islo vozidla.

Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby).

Datum prvej evidencie vozidla v SR.

VIN ¢islo vozidla.

Ak vozidlo nebolo vybavené VIN ¢islom vozidla, uvedie sa ¢islo karosérie vozidla.

Identifika¢né ¢islo motora (typ).

1.1.2.8.1 Identifikacné ¢islo motora (typ) uvedené na motore a identifikacné cislo motora (typ) uvedené
v predlozenych dokladoch musia byt’ v zhode.

1.1.2.8.2 Ak vozidlo nema Citatelne vyznacené identifikaéné ¢islo motora (typ) (ak nie je typ motora umyselne
poskodeny, napr. viditelnym vybrasenim) uvedie sa typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch
a do AIS EK-u sa v ¢asti d’alSie zdznamy PEK uvedie neidentifikovatel'ny typ motora.

1.1.2.8.3 Zastavany motor vo vozidle nesmie mat’ ini koncepciu alebo iny pocet valcov alebo iny systém
pripravy zmesi a pod. ako typ motora uvedeny v predlozenych dokladoch.

Druh paliva / zdroj energie (D s OBD).

Emisny systém (NKAT).

Emisny systém NKAT je nezdokonaleny emisny systém spalovacieho motora, ktorého vyfukové plyny st

upravované katalyzatorom vyfukovych plynov (redukénym alebo oxida¢nym), ktorého priprava zmesi nie je

riadend v zévislosti na obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch.
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1.1.3

1.1.2.11 Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti.

Nesulad medzi Gdajmi uvedenymi v dokladoch, podl'a 1.1.1 a udajmi na vozidle, v polozkach uvedenych v bodoch podla

1.1.2.1, 1.1.24, 1.1.2.7, 1.1.2.8.1, 1.1.2.8.3, 1.1.2.9 a 1.1.2.10 a pri vozidle s alternativnym alebo plynovym palivom aj

podla 1.1.2.12 sa zaznamenaju do AIS EK v casti d’alsie zaznamy PEK, v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla

2.2.

1.1.3.1 Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi tidajmi uvedenymi v osvedceni o evidencii a Gidajmi na vozidle,
z dovodu zmeny systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek na vozidle do AIS EK-u sa
zaznamenaju udaje uvedené v osvedéeni o evidencii a do AIS EK-u v Casti d’al§ie zdznamy PEK sa zaznamenaju
udaje zistené na vozidle a v EK sa nepokracuje a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.1.3.1 Ak je pri identifikacii zisteny nestlad medzi dajmi uvedenymi v osvedéeni o evidencii a tidajmi zistenymi
na vozidle, z dévodu evidentne nespravneho vypisania poloziek v osvedéeni o evidencii podla 1.1.1 pism. a)
(napr.: preklep, gramatika a pod.), do AIS EK-u sa zaznamenaju udaje zistené na vozidle a do AIS EK-u v casti
d’alSie zdznamy PEK sa zaznamenaju udaje uvedené v osvedceni o evidencii a v EK sa pokracuje.

1.2 Stanovenie hodndt kontrolovanych parametrov.

1.3

Hodnoty ur¢ené vyrobcom vozidla (d’alej len vyrobcom), na typ motora, ktory je uvedeny v osvedceni o evidencii a identifikovany
vo vozidle, st uvedené najmi v servisnych informaénych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych katalégoch. Do AIS
EK-u sa zapiSe oznacenie zdroja udajov, z ktorého boli hodnoty ziskané.

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

1.2.5

Teplota motora /min./ [°C]

Ak hodnota teploty nie je urcena vyrobcom vozidla, je minimalna teplota chladiacej kvapaliny od¢itana prostrednictvom
OBD 80 °C.

Otacky volnobehu /min. - max./ [min!]

Rozsah otagok sa stanovi odpogitanim hodnoty 50 min" od dolnej hranice a pripo&itanim hodnoty 50 min™ k hornej hranici
toleran¢ného pasma uceného vyrobcom. Ak vyrobca urc¢il iba minimalnu hodnotu, rozsah sa stanovi odpoc¢itanim hodnoty
50 min™' od tejto hodnoty a hornt hranicu tvoria otatky 1000 min"'. Ak hodnota uréena vyrobcom vozidla nie je znama,
ota&ky nesmii prekro¢it’ 1000 min™.

Maximalne ota¢ky motora /min. - max./ [min™"]

Dolnti hodnotu rozsahu predstavujii otacky max. vykonu uréené vyrobcom. Horna hodnota rozsahu je hodnota
maximalnych regulaénych otadok uréena vyrobcom zvadSena o hodnotu 150 min™'. Ak vyrobca hodnotu maximalnych
regulacnych otacok neur¢il, hornii hodnotu rozsahu predstavujii otaCky max. vykonu zvécSené o 30 %. Pri vozidle
s automatickou prevodovkou otac¢ky nesmu prekrocit’ dve tretiny hodnoty maximalnych otaCok ustanovenych pre vozidlo
s manualne ovladanou prevodovkou, ak vyrobca neurcil inak.

Korigovany suéinitel’ absorpcie /x;/ [m™'] a dymivost’ /D/ [m™]

Hodnota korigovaného sucinitel’a absorpcie ,,x; ““ je uvedena v osved¢eni o evidencii.

Ak hodnota korigovaného sucinitel’a absorpcie ,,x;“ nie je uvedena v osvedCeni o evidencii ani v servisnych informac¢nych
dokumentoch alebo S$pecializovanych odbornych kataldgoch zisti sa hodnota dymivosti ,,D“ uvedena v servisnych
informaénych dokumentoch alebo $pecializovanych odbornych kataldogoch.

V Specifickom pripade sa méze pouzit hodnota korigovaného sucinitel'a absorpcie ,.x;
uréend vyrobcom, zistena prostrednictvom technickej sluzby.

¢

alebo hodnota dymivosti ,,D*

Maximalna pripustna hodnota dymivosti /Dpgy./ [m™']
Maximalna pripustna hodnota dymivosti ,,Dp.“:
- je hodnota vypogitana zvi¢ienim korigovaného si&initel'a absorpcie ,,x;“ o hodnotu 0,5 m™

Dmax =XL + 075 [m-l] alebo
- je hodnota rovna hodnote dymivosti ,,D*
Dypax =D [m]

Ak hodnota korigovaného stéinitel'a absorpcie ,,xi“ alebo dymivosti ,,D* nie je znama, potom maximalna pripustna
hodnota dymivosti ,,Dy." je:

3,00 m™ pri vozidle s prepliiovanym motorom,

2,50 m™ pri vozidle s nepreplitovanym motorom,

1,50 m™" pri vozidle prihlasenom do evidencie od 1. jula 2008.

Vizualna kontrola

Vykonava sa spésobom ur¢enym vyrobcom, spravidla bez demontaze jednotlivych prvkov a krytov motora. Je zamerand najméi
na kontrolu riadneho stavu, tplnosti, funkénosti, tesnosti motora a jeho prislusenstva, ktoré ovplyviuji tvorbu znecistujicich latok
vo vyfukovych plynoch, spésobom predpisanym vyrobcom.

1.3.1

1.3.2

Vizudlna kontrola sacej sustavy

Overi sa privod a Cistenie nasavaného vzduchu, prepliiovacie zariadenie a odvetranie kl'ukovej skrine. Pri prepliovanom
motore sa skontroluje tesnost’ pretlakovej Casti nasavania po nasStartovani motora pri zvySenych otackach.

Jednotlivé Casti sacej sustavy prepojovacich prvkov komponentov a samostatnych technickych jednotiek vyuzivajucich
na svoju ¢innost’ podtlak (pretlak) v sani nesmu byt poskodené a musia byt tesné.

Vizuélna kontrola palivovej stistavy

Overia sa casti palivového systému a reguldcia dodavky paliva. Ak je medzi peddlom a vstrekovacim zariadenim
mechanicka vézba, overi sa poloha regula¢ného prvku dodavky paliva pri tplnom stlaceni pedalu akceleracie. Regulacny
prvok musi byt v polohe maximalnej dodavky paliva.

Ak je v oblasti palivového systému naznak netesnosti, skontroluje sa tesnost’ systému po nastartovani motora pri zvysenych
otackach.
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1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

Palivova sustava musi byt tesna, bez zjavného uniku paliva, hadice vedenia paliva nesmi byt popraskané a spoje vedenia
paliva (palivové potrubie a hadice) musia byt’ zaistené proti uvolneniu.

Startovanie motora a vytvorenie komunikacie s diagnostickym systémom OBD a vizualna kontrola pritomnosti a funkcie
MI indikatora systému OBD

Pripoji komunika¢né zariadenie k OBD prostrednictvom diagnostického rozhrania vozidla a vytvori sa komunikacia
s diagnostickym systémom OBD podl'a nasledovného postupu:

a) zapal'ovanie vypnuté — pripoji sa komunikacné zariadenie k syst¢ému OBD prostrednictvom diagnostického
rozhrania,

b) komunikacné zariadenie sa spusti,

c) zapne sa zapalovanie,

d) pri zapnutom zapalovani sa skontroluje pritomnost’ a indikdcia MI indikatora syst¢ému OBD — MI indikator
systému OBD sa musi rozsvietit’ (v $pecifickych pripadoch méze po kratkom case zhasnut),

e) prizapnutom zapalovani sa skontroluje funk¢nost’ kontroliek Zeravenia, dobijania a mazania,

f) motor sa naStartuje $tandardnym spdsobom a nechd sa pracovat’ na volnobehu. Pri $tartovani sa nesmui
pouzivat’ d’al$ie zdroje energie,

g) po nastartovani motora nesmie dojst’ k signalizacii, d’alSieho Zeravenia, nedostato¢ného tlaku mazacieho oleja
alebo nedostato¢ného dobijania,

h) po naStartovani motora musi MI indikdtor systému OBD v priebehu niekol’kych sekund zhasnit a ostat’
zhasnuty (ak v Specifickych pripadoch pred nasStartovanim MI indikdtor systému OBD zhasol, nesmie sa
po nastartovani motora opdtovne rozsvietit', alebo rozblikat’),

i) nadviaze sa komunikacia s OBD,

j) potvrdi sa spojenie — komunikécia vytvorena.

Ak pri vizualnej kontrole pritomnosti a funkcie MI indikatora systému OBD, pri zapnutom zapalovani nedd6jde
k rozsvieteniu MI indikéatora systému OBD, zisteny nedostatok sa zaznamena do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK,
v EK sa mo6ze pokracovat’ a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

V pripade neuspesného nadviazania komunikécie, méze sa postup nadviazania komunikacie zopakovat’. Ak ani opakovane
neddjde k nadviazaniu komunikéacie v EK sa nepokracuje, zisteny nedostatok sa zaznamend do AIS EK-u v Casti d’alSie
zéznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

Vizuélna kontrola vyfukového systému

Skontroluje sa tesnost’ a neporusenost’ zariadenia na odvod vyfukovych plynov, systému spédtného vedenia vyfukovych
plynov, zariadenia dodato¢nej upravy vyfukovych plynov. Tesnost vyfukového systému sa skontroluje vizualnou
prehliadkou, posluchom pri vol'nobeznych ota¢kach motora a vykonanim tlakovej skusky Tlakova sktsku je potrebné
urobit’ tak, aby nedoslo k prili§ velkému narastu tlaku a tym k moznosti poSkodenia vyfukového systému. Jednotlivé Casti
vyfukového systému ststavy musia byt natolko tesné, aby nedochddzalo k viditeInému uniku spalin pred vyustenim
vyfukového systému.

Kontrola stavu motora

Akusticky sa skontroluje stav motora, ¢i motor nevydava neprirodzené zvuky, nedochadza k neprimeranym vibraciam
motora alebo prilisnému kolisaniu otacok a pod.

Motor po naStartovani a pocas celej EK vo vSetkych rezimoch, musi mat’ ustaleny (otdaCky motora nesmu kolisat)
a rovnomerny chod (netrhavy chod) a nesmie vydavat’ neStandardné zvuky.

Zistenie identifikacnych tidajov vozidla a palubného diagnostického systému prostrednictvom OBD

1.3.6.1 Zistenie VIN kodu vozidla a / alebo CIN kédu a / alebo CVN kodu

Komunika¢né zariadenie nacita VIN kod vozidla a / alebo CIN koéd a / alebo CVN kod, porovna sa nacitany

VIN kéd vozidla s osved¢enim o evidencii v pripade nestuladu medzi elektronickym VIN kédom a VIN kédom

na vozidle sa tento nestilad zaznamena do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK.

1.3.6.2 Zistenie statusu OBD

Status OBD udava, ktory OBD systém je vo vozidle zabudovany. Pri kontrole musi komunika¢né zariadenie status

OBD nacitat’.

Ak boli pri vizualnej kontrole zistené nedostatky alebo ak motor nie je v pozadovanom riadnom technickom stave

umoziujicom bezpecné a objektivne vykonanie merania emisii, meranie podla 1.5 sa nevykona, zistené

nedostatky sa zaznamenaju do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.

1.4 Kondicionovanie motora

1.5

Motor sa kondicionuje na prevadzkovu teplotu chodom na zvysené otacky (postupnym zvySovanim otacok v zavislosti od otacok
motora), kratkou jazdou alebo inym spdsobom ur¢enym vyrobcom (napr. volnymi akceleraciami na stredné otacky motora).

Ak je motor kondicionovany na prevadzkovu teplotu (napr. vzéapéti po jazde, spusteny ventilator chladenia a pod.), mdéze sa
vykonat’ meranie, podla 1.5, bez d’alSieho kondicionovania.

Meranie

1.5.1

1.5.2

Teplota motora

Teplota chladiacej kvapaliny je merana prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a prendsana do dymomera
prostrednictvom komunikaéného zariadenia, tdto hodnota musi dosiahnut’ hodnotu podla 1.2.1.

Ak tento udaj nie je mozné ziskat’, vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Ak teplota nedosahuje pozadovanu hodnotu, postupuje sa podl'a 1.4. Ak nie je mozné dosiahnut’ hodnotu teploty chladiace;j
kvapaliny ustanovent podl'a 1.2.1 ani po opakovanom kondicionovani, pokracuje sa v merani podl'a 1.5.

Otacky volnobehu
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1.5.3

1.5.4

Otacky su merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prenaSanda komunikaénym
zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamena. Ak nie je mozné otacky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa nepokracuje
a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.
Vol'nobezné otacky motora sa zaznamenaju.
Maximalne otacky motora
Otacky su merané prostrednictvom systému palubnej diagnostiky OBD a ich hodnota je prenaSand komunikaénym
zariadenim do dymomera, ktory ju zaznamena. Ak nie je mozné otacky nacitat’ prostrednictvom OBD, v EK sa nepokracuje
a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.
Pomalym zvySovanim otacok sa overi spravna funkcia regulatora maximalnych ota¢ok motora.
Ak su pochybnosti o spravnom udrziavani technického stavu motora (nizka hladina oleja, neznamy termin vymeny
rozvodového remefia) alebo ak sa pri zvySovani otdCok vyskytnu prejavy svedCiace o zlom mechanickom stave motora
(nestandardné zvukové alebo vibra¢né impulzy) alebo nespravnom nastaveni reguldtora maximalnych otacok, ktoré
predstavujii zvysené riziko poskodenia motora, v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenajii do AIS EK-u
v Casti d’al$ie zaznamy PEK a d’alej sa postupuje podl'a 2.2. Maximalne dosiahnuté otacky sa zaznamenaju.
Namerané maximalne otacky musia byt v ur¢enom rozsahu, podla 1.2.3. Ak namerané otacky su nizsie ako pozadované je
mozné ich meranie opakovat. Ak namerané otacky motora prekro¢ia maximalnu hodnotu povolenych otacok, podla 1.2.3,
otacky sa zaznamenajii v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenajii do AIS EK-u v Casti d’alSie zdznamy
PEK a d’alej sa postupuje podla 2.2.
Meranie dymivosti metdédou volnej akceleracie
1.5.4.1 Priprava a pripojenie dymomera
Podl’a predpisu vyrobcu sa vyberie a upevneni vhodna odberova sonda. Ak vyrobca nepredpisuje inak, sonda ¢. 1
(sonda A) sa pouziva pri vnitornom priemere vyustenia vyfukového systému do 70 mm. Privodné potrubie
(hadica) od sondy k dymomeru nesmie mat’ ostré¢ ohyby.
1.5.4.2 Prevodovka v polohe neutral, spojka zopnutd, pridavné agregaty odpojené, vozidlo zabrzdené, ak vyrobca
nepredpisuje inak.
1.5.4.3 Preplachova akceleracia
Ak vyrobca neurdi inak, vykona sa vykona rychlym a nenasilnym stlatenim pedalu akceleratora preplachova
akceleracia. Pri preplachovej akceleracii sa dosiahne pasmo vysokych otacok (viac ako 75 % otaok maximalneho
vykonu). Po ich dosiahnuti sa pedal akceleratora uvol'ni. Preplachové akceleracia sa vykona minimalne dvakrat.
1.5.4.4 Pedal akceleratora sa rychle, ale nendsilne (max. za 1 s) stla¢i na dosiahnutie maximalnej davky paliva, uvolni sa
po dosiahnuti maximalnych otacok motora, t. j. asi po uplynuti 2 s od jeho stlaenia. Pri vozidle s automatickou
prevodovkou sa nesmul prekrocit’ otacky podla 1.2.3. Po uvolneni pedalu sa pocka na dosiahnutie vol'nobeznych
otacok motora, v pripade prepliiovaného motora aj na pokles otacok turboduchadla. Zaznamena sa maximalna
hodnota stcinitel'a absorpcie, vol'nobezné otacky, maximalne otaCky a Cas akceleracie, ak to spdsob merania
ota¢ok umoziuje.
Ak namerané otacky st nizSie ako pozadované hodnoty merania sa nezaznamenaji a meranie sa opakuje. Ak
namerané otacky motora prekro¢ia maximalnu hodnotu povolenych otacok, podl'a 1.2.3, otacky sa zaznamenaji
v merani sa nepokracuje, zistené nedostatky sa zaznamenaju do AIS EK-u v Casti d’alSie zaznamy PEK a d’alej sa
postupuje podla 2.2.
Volna akceleracia sa vykond najmenej 3 krat. Cas medzi dvoma po sebe nasledujucimi stladeniami pedilu
akceleratora musi byt najmenej 10s.
Ak pocas merania pri jednotlivych akceleraciach dojde k prejavom zhorSenia technického stavu motora
(nestandardné zvukové alebo vibracné impulzy), alebo pri jednotlivych akceleraciach ddjde k prudkému nérastu
dymivosti motora, alebo sa inym sposobom prejavi okamzité vyrazné zhorSenie technického stavu motora,
meranie sa okamzite prerusi a EK sa vyhodnoti na zéklade dovtedy nameranych hodnot. Ak nasledkom zhorSenia
technického stavu motora dojde k jeho zastaveniu, do jednotlivych komponentov motora a jeho prislusenstva sa
nesmie zasahovat'.
1.5.4.5 Vypocita sa hodnota dymivosti ,,D* [m'] ako aritmeticky priemer hodnét suginitelov absorpcie ,k* zistenych
pri poslednych troch volnych akceleraciach.

Ckytky, tky,
3

kde: D vypoc&itana hodnota dymivosti [m™];
k namerand hodnota stcinitel’a absorpcie [m];
N poradové ¢islo merania;

Rozptyl ,,r poslednych troch zaznamenanych hodndt nesmie byt vadsi ako 0,5 m™. Rozptyl ,r* je rozdiel
medzi maximalnou a minimalnou hodnotou nameraného stcinitela absorpcie k poslednych troch volnych
akceleracii ,,N“.

r=max (A, B, C)
ak: A =abs (k(N 2) k(N-l)
B = abs (k(N 2)— kN
C =abs (k(N 1)~ kN
Ak vypocitana hodnota dymivosti z poslednych troch akceleracii je vdcsia ako ,,Dy,’, nesmu byt namerané

hodnoty sucinitel’a absorpcie v klesajucom rade. Rad hodn6t je klesajuci, ak kazda nasledujica hodnota je mensia
ako jej predchadzajuca.

D

[m™]
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1.6

kno > kno > ky
Pri nesplneni uvedenych podmienok je nutné vykonat’ d’alSiu akceleraciu podla 1.5.4.4 a opédtovne vyhodnotit’
posledné tri merania.
Celkove mozno vykonat’ maximalne 12 vyhodnocovanych akceleracii. Ak ani potom nie st podmienky splnené,
meranie sa ukon¢i a d’alej sa postupuje podla 2.2.
1.5.5 Meranie pri viacerych vyusteniach vyfuku
Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie podla 1.5.4, s moznym vynechanim bodu
1.5.4.3 pre meranie druhého nezavislého vyustenia, vykona pre kazdé vyustenie samostatne so samostatnym zaznamom
0 merani.
1.5.6 Kontrola MI indikatora systému OBD
Po nastartovani motora MI indikator systému OBD musi zhasnit (ak v Specifickych pripadoch pred nastartovanim
indikator zhasol, nesmie sa po naStartovani motora opatovne rozsvietit, alebo rozblikat) a poc¢as chodu motora nesmie
indikovat’ poruchu motora a jeho komponentov.
1.5.6.1 Kontrola statusu MI indikatora systému OBD
Prostrednictvom komunikaéného zariadenia sa nadita status MI indikatora OBD (,,ZAP* / ,,VYP®). Ak nacitany
status indikatora OBD je ,,ZAP“ (MI indikator systému OBD zobrazuje poruchu niektorého z komponentov
kontrolovanych syst¢émom OBD), sa tento stav zaznamena do AIS EK-u a vozidlo sa hodnoti podla 2.2.
1.5.6.2 Kontrola regulacnej iniciacie MI indikatora systému OBD
Kontrola regulacnej iniciacie MI indikatora systtmu OBD sa vykona porovnanim nacitaného statusu

MI indikatora s jeho skuto¢nou indikéaciou, podl'a matrice uvedenej v nasledovnej tabulke (svieti = ,,ZAP“ /
nesvieti = ,,VYP®),

status indikatora indikacia indikatora vyhodnotenie
VYP VYP vyhovuje
VYP ZAP nevyhovuje
ZAP ZAP vyhovuje
ZAP VYP nevyhovuje

Ak MI indikator systému OBD nevykazuje zhodu medzi naditanym statusom a jeho skutoénym stavom
(indikaciou), vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.
1.5.7 Kontrola stavu paméte chyb OBD
Prostrednictvom komunikaéného zariadenia sa skontroluju udaje systému palubnej diagnostiky OBD relevantné z hl'adiska
emisii — zaznamy v pamiti chyb OBD.
Ak je pocet chyb > 0, nalitaju sa chybové kody z pamite uloZzenych chyb OBD a zobrazia sa na zobrazovacom zariadeni
dymomera.
Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zaznam s kddmi chyb POXXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kédy) sa zaznamenaju
do AIS EK-u do casti d’alsie zaznamy PEK, v EK sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti podl'a 2.2.

Pocet chyb sa uvedie do AIS EK-u a kddy a popis chyb (ak je k dispozicii) sa uvedie do AIS EK-u v Casti d’al$ie zdznamy
PEK.

Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zaznam s kédmi chyb P1XXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kody) sa nevyhodnocuju.
Pocas celého vykonu EK nesmie dojst’ k signalizacii poruchy motora prostrednictvom MI indikatora systému OBD a motor vozidla,

pocas celej EK vo vSetkych rezimoch, musi mat’ ustaleny (otaCky motora nesmu kolisat’) a rovnomerny chod (netrhavy chod)
a nesmie vydavat’ neStandardné zvuky.

Poznamka: Ak po zaznamenani teploty motora, neddjde v priebehu 10 min k pokroceniu v postupe skusky, skuska sa musi prerusit a vytlaci sa
zdaznam udajov a Ciastkovych nameranych hodnét do okamihu prerusenia skisky.

Pocas priebehu skusky musi byt umoznené technikovi EK skusku kedykolvek prerusit a vytlacit zaznam udajov a ciastkovych nameranych hodnot
ziskanych do okamihu prerusenia skusky.

Zaznamenanie udajov a nameranych hodnot
Ziskané a namerané hodnoty sa zaznamenaju do pamite dymomera a do protokolu o EK sa zaznamenaju prostrednictvom AIS
EK-u, spdsobom a rozsahom uvedenym v tretej Casti tejto metodiky. Zaznamenanie ulozenych udajov o EK sa uskutoéni

automaticky prenesenim nameranych parametrov z dymomera do AIS EK-u a vytlatenim zdznamu merania o EK. K protokolu
archivovanému v PEK-u sa prilozia zdznamy o merani vyhotovené dymomerom pri merani podla 1.5.

1.6.1 Zaznam predpisanych a nameranych hodnot.

Zaznam o merani vyhotoveny zdznamovym zariadenim dymomera musi obsahovat minimalne nasledujuce udaje
a namerané hodnoty:

1.6.1.1 eviden¢né ¢islo vozidla,

1.6.1.2 emisny systém,

1.6.1.3 datum a ¢as merania,

1.6.1.4 typové oznaCenie dymomera a softvérovej verzie,

1.6.1.5 druh odberovej sondy,

1.6.1.6 namerana teplota, podla 1.5.1,

1.6.1.7 maximalnu pripustnt hodnotu dymivosti ,,Dp,,,“ podl'a 1.2.5,
1.6.1.8 namerané otacky vol'nobehu podla 1.5.2,

1.6.1.9 namerané maximalne otaCky podla 1.5.3,
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2.1

2.2

1.6.1.10 poradové ¢isla jednotlivych vyhodnocovanych akceleracii,
1.6.1.11 namerané hodnoty vol'nobeznych a maximalnych ota¢ok pocas jednotlivych akceleracii podl'a 1.5.4.4,
1.6.1.12 namerané ¢asy jednotlivych akceleracii, ak to spdsob merania ota¢ok umoziuje podl'a 1.5.4.4,
1.6.1.13 namerané hodnoty jednotlivych vyhodnocovanych st¢initelov absorpcie podla 1.5.4.4 a 1.5.4.5,
1.6.1.14 priemernt hodnotu dymivosti ,,D“ podl'a 1.5.4.5,
1.6.1.15 vypocitant hodnotu rozptylu ,,r* podl'a 1.5.4.5,
1.6.1.16 VIN, CIN, CVN, podl'a 1.3.6.1 ak je 0idaj spristupneny,
1.6.1.17 status OBD, podla 1.3.6.2,
1.6.1.18 stav paméte chyb — pocet chyb a ich ¢iselné kody, podla 1.5.7,
1.6.1.19 vysledné hodnotenie ,,vyhovuje®, ,,nevyhovuje* alebo ,.test preruseny*,

1.6.2  Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa vyhotovi samostatny zaznam o merani pre kazdé
vyustenie. Namerané hodnoty sa zaznamenaji do AIS EK-u pre kazdé vyustenie zv1ast.

Poznamka: Hodnoty udajov a nameranych parametrov sa musia automaticky preniest' z dymomeru do databazy udajov AIS EK-u minimdlne
v rozsahu podla 1.6.1 a 1.6.2. Prenos hodnét udajov a nameranych parametrov do databdzy udajov AIS EK-u musi byt umozneny aj v pripade
prerusenia merania a ziskani neuplnych udajov. Rucne vkladané vidaje musia byt osobitne oznacované.

Clanok 2
Spésob vyhodnotenia EK

Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikéaciach, ak pri identifikacii vozidla, podl'a 1.1, vizualnej

kontrole, podl'a 1.3 a pri merani, podl'a 1.5, vyhovelo ustanovenym poziadavkam.

2.1.1 Prevadzkovatel alebo vodi¢ vozidla predlozi v EK doklady potrebné pre vykonanie EK podla 1.1.1.

2.1.2 Vyhodnotenie identifikacie vozidla a motora. Vozidlo vyhovelo identifikacii ak identifikacné udaje a evidenéné udaje
nachadzajuce sa na vozidle a identifika¢né udaje motora vozidla, podl'a 1.1.2 st v stlade s idajmi uvedenymi v dokladoch,
podla 1.1.1 (nie je konstatovany nesulad udajov podla 1.1.3).

2.1.3 Vyhodnotenie vizualnej kontroly. Vozidlo vyhovelo pri vizualnej kontrole vykonanej podla 1.3 ak motor a jeho
prislusenstvo, ktoré ovplyviiujii tvorbu znecistujiicich latok vo vyfukovych plynoch, s plné, funkéné, neposkodené,
systém palubnej diagnostiky OBD je funk¢ény, umoziluje naviazanie komunikécie a indikaéné zariadenie systému OBD je
funk¢né a nesignalizuje poruchu.

2.1.4 Vyhodnotenie merania. Vozidlo vyhovelo pri merani, ak:
2.1.4.1 systém OBD umoziiuje ziskanie tidajov potrebnych pre meranie podla 1.5,
2.1.4.2 otacky vol'nobehu namerané podla 1.5.2 nie st vyssie ako stanovené podla 1.2.2,

2.1.43 maximalne otacky namerana podl'a 1.5.3 su v rozsahu stanovenom podl'a 1.2.3,

2.1.4.4 motor vozidla pocas priebehu EK mal ustaleny (otacky motora nesmu kolisat’) a rovnomerny chod (netrhavy
chod) a nevydaval nestandardné zvuky a ak pocas EK nedoslo k vyraznému zhorSeniu jeho technického stavu,

2.1.4.5 vypocitana priemerna hodnota dymivosti merana metodou volnej akceleracie podl'a 1.5.4, alebo 1.5.5 nie je vyssia
ako stanovena podl'a 1.2.5,

2.1.4.6 status MI indikatora systému OBD nie je v stave signalizujicom poruchu komponentov kontrolovanych systémom
OBD a regula¢na iniciacia MI indikatora OBD je v zhode so statusom MI indikatora podl'a 1.5.6.

2.1.4.7 pamit chyb systému OBD neobsahuje zapis podla 1.5.7.

2.1.5 Namerané hodnoty podla 1.5.4 zodpovedaji ustanovenym poziadavkam podla 1.2, v kazdom nezavislom vyusteni
vyfukového systému.

Vozidlo sa vyhodnoti ako nesposobilé na preméavku na pozemnych komunikéciach, ak identifikacné idaje alebo evidencné udaje
nachadzajuce sa na vozidle alebo identifika¢né udaje motora vozidla nie su v stlade s udajmi uvedenymi v dokladoch podla 1.1.3
alebo ak pri vizualnej kontrole podla 1.3 niektory systém, komponent alebo samostatna technicka jednotka, ktoré ovplyviuju
tvorbu znecistujlcich latok vo vyfukovych plynoch nie su uplné, funkéné alebo tesné alebo pri merani podla 1.5.2 az 1.5.4
nevyhovelo ustanovenym poziadavkam podla 1.2, alebo neumoznilo komunikéciu a ziskanie Gdajov prostrednictvom OBD, alebo
status MI indikatora systému OBD je v stave signalizujicom poruchu komponentov kontrolovanych systémom OBD alebo
regulacna inicidcia MI indikatora OBD nie je v zhode so statusom MI indikatora podla 1.5.6, alebo sa v pamiti chyb OBD
nachadzal zépis podl'a 1.5.7, alebo ak doslo poc¢as EK k okamzitému vyraznému zhorSeniu technického stavu motora alebo motor
vozidla vykazoval nestandardné zvuky alebo mal nepravidelny alebo trhavy chod.

TRETIA CAST
LEHOTY EMISNYCH KONTROL PRAVIDELNYCH PRE JEDNOTLIVE KATEGORIE VOZIDIEL,
ATOMATIZOVANY INFORMACNY SYSTEM A VYZNACOVANIE VYSLEDKU EMISNEJ KONTROLY
DO DOKLADOV O EMISNEJ KONTROLE

] PRVA KAPITOLA ] ]
LEHOTY EMISNYCH KONTROL PRAVIDELNYCH PRE JEDNOTLIVE KATEGORIE VOZIDIEL

Emisnej kontrole pravidelnej podlicha vozidlo:

a) kategorie M; a N; so zazihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom v lehote Styroch rokov po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom periodicky v dvojro¢nych lehotéach,

b) kategérie M; a N; so vznetovym motorom v lehote Styroch rokov po jeho prvom prihlaseni do evidencie a potom
periodicky v dvojroénych lehotach,
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1.1

1.2

1.3

1.4

c) kategérie M,, M3, N, a N3 v lehote jedného roka po jeho prvom prihlaseni do evidencie a potom periodicky
v jednoro¢nych lehotach,

d) kategérie M a N pouzivané na zdravotnicku zachranni sluzbu, banskil zachrannu sluzbu a poruchovi sluzbu
plynarenskych zariadeni a vozidlo pouzivané na taxisluzbu v lehote jedného roka po jeho prvom prihlaseni
do evidencie a potom periodicky v jednoro¢nych lehotach,

e) kategorie T v lehote dvoch rokov po jeho prvom prihlaseni do evidencie a potom periodicky v dvojroénych lehotach,

f) kategorie M, N a T pouzivané v autoskole ako vycvikové vozidla v lehote jedného roka po jeho prvom prihlaseni
do evidencie a potom periodicky v jednoro¢nych lehotach,

g) kategorie M; a N; so zazihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom v lehote jedného roka po jeho prvom
prihlaseni do evidencie a potom v jednoro¢nych lehotach

Emisnej kontrole pravidelnej podlieha vozidlo mimo ustanovenych lehot ak je obvodnym tiradom dopravy nariadena EK pravidelna
mimo lehoty .

) DRUHAVKAPITOLA
AUTOMATIZOVANY INFORMACNY SYSTEM EMISNEJ KONTROLY

Clanok 1
Zaznamenavanie udajov o emisnej kontrole do automatizovaného informac¢ného systému

Do AIS EK-u sa zaznamenavaju udaje z dokladov od vozidla predkladanych pri emisnej kontrole podl'a bodu 1.1.1 ¢lanku 1 prvej
az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky alebo podla Stvrtej Casti tejto metodiky a udajov zistenych na vozidle v rozsahu
potrebnom pre vykonanie EK podla ¢lanku 1 bodu 1.1.2 prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky a podla druhej az
Stvrtej kapitoly druhej Casti tejto metodiky.

V AIS EK-u sa vedu udaje o chybach a nameranych hodnotach zistenych pri emisnych kontroldch vykonanych podla jednotlivych
kontrolnych ukonov a zaverov o spdsobilosti a nesposobilosti vozidla na preméavku na pozemnych komunikacidch podl'a druhej
Casti prvej az piatej kapitoly tejto metodiky. Tieto idaje vedie a eviduje opravnena osoba emisnej kontroly v AIS EK-u v rozsahu
evidovanych udajov™.

poverena technicka sluzba emisnej kontroly motorovych vozidiel vedie a eviduje v rdmci celej siete pracovisk emisnej kontroly
v AIS EK-u, podl'a odseku 1.2, udaje o zdveroch o spdsobilosti a nespdsobilosti vozidla v rozsahu evidovanych udajov®.

Po 1.1.2009 musia byt po ukonceni merania ziskané tidaje a namerané parametre elektronicky prenesené z meradla do AIS EK-u
a obsluha meradla musi mat’ moZnost’ vol'by pre vytladenie zdznamu o merani. Udaje a namerané parametre musia byt prenasané
v textovom formate, minimalne v rozsahu udajov a hodnot uréenom pre zaznam o merani podla druhej Casti druhej az piatej
kapitoly ¢lanku 1 bodu 1.6 tejto metodiky, pricom musi byt zabezpefeny bezpeény prenos dat z analyzatora alebo dymomera
do AIS EK-u.

Ak je niektory z prenasanych udajov v AIS EK-u ruéne zaznameny technikom EK, musi byt tento udaj vyrazne oznaceny znakom
»#¢ (v AIS EK-u aj vo vytla¢enych dokladoch) s poznamkou, Ze oznaceny daj je zaznamendvany rucne.

Na meranie podl'a druhej Casti druhej kapitoly sa automaticky prenos tdajov nevztahuje a udaje sa do AIS EK-u prenasaju
manudlne.

TRETIA KAPITOLA

DOKLADY O VYKONANI EMISNEJ KONTROLY A SPOSOB VYZNACOVANIA VYSLEDKU KONTROLY

DO DOKLADOV O VYKONANI EMISNEJ KONTROLY

Clanok 1
Doklady o vykonani emisnej kontroly
Dokladom o vykonani emisnej kontroly je vyznaceny Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla, Osvedcenie o emisne;j

kontrole a vyzna&ena (perforovan) kontrolna nalepka™, alebo Protokol o emisnej kontrole motorového vozidla®' .

2.1

2.2

2.3

Clanok 2
Sposob vyznacovania vysledku kontroly do dokladov
o vykonani emisnej kontroly

Vysledok EK pravidelnej vykonanej v rozsahu podla druhej Casti prvej az piatej kapitoly tejto metodiky a EK administrativnej
vykonanej v rozsahu podla Stvrtej casti druhej kapitoly tejto metodiky vratane chyb zistenych na vozidle, ak tieto nie st
automaticky prenesené na zaklade nameranych hodnét a vyhodnotenia vysledku EK, sa zapisuje do protokolu o EK motorového
vozidla.

Ak je vozidlo pri EK vyhodnotené ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikéciach, do protokolu o EK motorového
vozidla sa zapiSe druh nasledujucej EK a lehota platnosti EK, ktora sa zaroven zapiSe do OEK a vyznaci na KN EK perforovanim.
Perforovant KN EK na uréené miesto nalepi technik EK, ktory EK vykonal podl'a bodu 5.2.

Ak je vozidlo pri EK vyhodnotené ako nespdsobilé na premavku na pozemnych komunikéciach, do protokolu o EK motorového
vozidla sa zapiSe druh nasledujicej EK a lehota platnosti EK sa nestanovuje. OEK a KN EK sa nevydava.
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§ 57 ods. 5 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.
§ 70 ods. 1 zékona ¢. 725/2004 Z. z.
§ 70 ods. 2 zakona ¢. 725/2004 Z. z.
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2.4 Pri EK zvlastnej, podl'a prvej kapitoly Stvrtej Casti tejto metodiky, sa postupuje podla bodov 2.1 az 2.3; OEK a KN EK sa
nevydava.

Clanok 3
Protokol o emisnej kontrole vozidla

Protokol o EK motorového vozidla je tla¢ivo oznacené sériou SKA a Sest'miestnym evidenénym ¢islom. Po naplneni série SKA
nasleduju série SKB az SKZ. Tla¢ivo okrem tohto oznacenia obsahuje udaje o druhu EK, identifika¢né udaje vozidla, udaje o druhu
pohonu vozidla, idaje o emisnom systéme vozidla, diagnostické tidaje, zistené chyby, zavery o spdsobilosti alebo nespdsobilosti vozidla
na premavku na pozemnych komunikéciach, tidaje o ¢isle prideleného OEK a o ¢isle KN EK, identifika¢né udaje o PEK, identifikacné
tidaje o technikovi EK a udaje o lehote platnosti*>.

3.1 Sposob vyznacovania idajov do protokolu

3.1.1

3.1.2

3.14

Udaje na tlagive protokolu okrem podpisov a odtlagkov peiatok sa na protokol vyznaduju AIS EK-om prostrednictvom
tlaciarne pocitaca. Udaje vyznacené na oboch vytlackoch s identickym oznacenim série a eviden¢ného Cisla protokolu sa
musia zhodovat.

Udaj uvedeny v bode 3.2.1 generuje AIS EK. Udaje uvedené v &astiach 3.2.2 a7 3.2.14 vyznaduje administrativny
pracovnik alebo technik emisnej kontroly pred zagatim EK. Udaje uvedené v bodoch 3.2.15 az 3.2.32 vyznaluje technik EK
po vykonani vietkych predpisanych kontrolnych tkonov. Udaj uvedeny v bode 3.2.33 vyznaduje prevadzkovatel’ alebo
vodic¢ vozidla.

V oddvodnenych pripadoch, napr. z dévodu dokoncenia kontroly pri poruche AIS EK-u, mézu byt tdaje na protokol
zretelne a Citatelne vyznacené inym sposobom, napr. pisacim strojom alebo rukou. Vsetky udaje vyznacené na protokol
inak, nez prostrednictvom AIS EK-om, musia byt' do AIS EK-u vlozené ihned’, ako to situdcia umozni, tak aby sa zachoval
¢asovy sled vykonanych kontrol.

Dodato¢né vyznacovanie tidajov do vydanych protokolov nie je pripustné. Protokol sa povazuje za vydany, ak bol v AIS
EK-u uzatvoreny a uloZeny a nésledne jeden jeho vytlacok odovzdany prevadzkovatel'ovi alebo vodicovi vozidla.

3.2 Udaje vyznatované do protokolu

Do jednotlivych poli elektronického protokolu v AIS EK-u sa udaje jednotlivych poloziek vyznacujii nasledovne:

3.21

3.2.2

3.2.3
3.24
3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

Kéd protokolu: Vyznacuje sa kod v celkovej dizke 24 znakov, zloZeny z piatich Gasti navzdjom oddelenych znakom ,,-*:

3.2.1.1 prva ¢ast kodu je tvorena identifikaénym ¢Eislom PEK a sklada sa zo Styroch Eislic,

3.2.1.2 druha ¢ast’ kodu je tvorena kédom kontrolného technika a sklada sa z troch Eislic,

3.2.1.3 tretia Cast kodu je tvorena poradovym cislom protokolu pridelenym AIS EK-om a sklada sa z piatich éislic.
Pri vyznacovani protokolov sa za¢ina kazdy rok protokolom ¢islom 00001,

3.2.1.4 Sstvrtd cast kodu je tvorend oznaCenim datumu vykonania emisnej kontroly a skladd sa zo Siestich cislic.
Prvé dvojica ¢Cislic oznacuje den, druhd dvojica mesiac a tretia dvojica rok datumu (napr. udaj ,,011106“
pre 1. november 2006),

3.2.1.5 piata Cast’ kodu je tvorena oznacenim Casu vykonania emisnej kontroly (uzavretia a ulozenia protokolu do AIS
EK-u) a sklada sa zo Siestich ¢islic. Prva dvojica ¢islic oznacuje hodinu, druhd dvojica minutu a tretia dvojica
sekundu ¢asu (napr. udaj ,,140530 pre 14 hod. 05 min. 30's.).

Druh kontroly / kéd: Vyznacuje sa textom zodpovedajiicim vykonanému druhu emisnej kontroly napr.:

3.2.2.1 ,pravidelna“ - ak sa jedna o EK vykonant v iplnom rozsahu a v predpisanych lehotach,

3.2.2.2  ,,zvlastna® - ak sa jedna o EK vykonanu na ziadost’ organov §tatnej spravy,

3.2.2.3 ,,administrativna pocas lehoty* - ak sa jedna o EK vykonanu pocas platnosti EK pravidelnej, resp. ,,mimo
lehoty* ak sa jedna o EK vykonanu na ziadost’ prevadzkovatela vozidla, ktorému eSte neuplynula lehota prvého
overenia emisnych limitov.

Znadka vozidla: Vyznaduje sa obchodné meno vyrobcu vozidla (napr. ,,Skoda“) uvedené v osved&eni o evidencii vozidla.

Obchodny nazov vozidla: Vyznacuje sa obchodny nazov vozidla (napr. ,,Fabia®) uvedeny v osvedceni o evidencii vozidla.

Druh vozidla / kategéria: Vyznacuje sa druh vozidla a jeho kategoria v uvedenom poradi a navzajom oddelené znakom ,, /

“ tak, ako st uvedené v osvedCeni o evidencii vozidla. Ako druh vozidla sa vyznacuje zakladny druh vozidla. (Priklad

vyznacéenych udajov pre osobny automobil: ,,0A / M1.)

Eviden¢né &islo vozidla: Vyznacuje sa evidenéné Cislo vozidla uvedené v osved¢eni o evidencii vozidla, pricom skupina

pismen oznacujucich okres a skupina ostatnych znakov su navzajom oddelené znakom ,,-* (napr. ,,NR-001AA*).

Pri EK zvlastnej podl'a Stvrtej Casti druhej kapitoly tejto metodiky (napr. individualny dovoz) ak vozidlo nema evidenéné

&islo, sa vyzna&i &islo Osveddenia o zhode vozidla - COC® certifikatu (certifikat konformity), rozhodnutie o uznani

typového schvélenia (UTS), resp. ekvivalentného dokladu alebo VIN (napr. ,,COC123A45% alebo ,,UTS123A45“ alebo

~ABCD1234EFGH56789%).

Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby): Vyznacuje sa defi, mesiac a rok prvej evidencie vozidla v uvedenom poradi

podla osvedCenia o evidencii vozidla dvomi dvojicami a jednou S§tvoricou C¢&islic oddelenymi znakom ,,.“

(napr. ,,21.06.2004).

Datum prvej evidencie vozidla v SR: Vyznacuje sa deii, mesiac a rok prvej evidencie vozidla v SR v uvedenom poradi

podla osvedCenia o evidencii vozidla dvomi dvojicami a jednou Stvoricou C¢Eislic oddelenymi znakom ,,.*

(napr. ,,21.06.2004%).

32§ 4 ods. 1 vyhlasky MDPT SR &. 29/2006 Z. z.
33 §2pism. ai) a § 5 ods.14 zakona &. 725/2004 Z. z.
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3.2.9

3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

3.2.19

3.2.20

3.2.21

3.2.22

3.2.23
3.2.24

3.2.25

3.2.26

3.2.27

3.2.28

3.2.29

Typ vozidla / variant / verzia: Vyznacuju sa typ vozidla, jeho variant a verzia v uvedenom poradi a navzajom oddelené

znakom ,, / ““ (napr. ,,SEAZFXO0 / 1F / M5%) tak, ako s uvedené v osvedéeni o evidencii vozidla. Ak udaj nie je uvedeny

v osvedCeni o evidencii vozidla tak sa polozka nevyznacuje.

VIN: Vyznacuje sa identifika¢né ¢islo vozidla VIN (napr. ,,TMBPF16Y823499907*) uvedené v osvedceni o evidencii

vozidla. Ak VIN nie je uvedeny v osvedéeni o evidencii vozidla vyznacuje sa vyrobné ¢islo karosérie uvedené v osvedceni

o evidencii vozidla.

Identifikac¢né ¢islo motora (typ): Vyznacuje sa identifikaéné ¢islo motora (spravidla typ motora, napr. ,,AKL®) uvedené

v osvedceni o evidencii vozidla.

Druh paliva / zdroj energie: Vyznacuje sa druh paliva tak, ako je uvedené v osvedéeni o evidencii vozidla. Pri palive

benzin ,, B “ pri alternativnom palive benzin — LPG resp. CNG ,,B/LPG* resp. ,,B/CNG* pri samostatnom plynovom palive

LPG resp. CNG ,,LPG* resp. ,,CNG* pri palive motorova nafta ,,D*.

Emisny systém: Vyznacuje sa:

3.2.13.1 ,,BEZKAT* pri vozidle bez zdokonaleného alebo nezdokonaleného emisného systému,

3.2.13.2 ,,NKAT¥* pri nezdokonalenom emisnom systéme,

3.2.13.3 ,,RKAT* pri zdokonalenom emisnom systéme.

Hodnoty urcené alebo ustanovené: Vyznacuje sa zdroj udajov (literatira), z ktorého boli Cerpané technické udaje

kontrolovanych parametrov. K nazvu literatiry je potrebné udavat’ aj rocnik vozidiel na ktory sa technické uidaje vztahuji

(napr. ,,Hilvert®, ,,Autodata 95, ,,Autodata 75-91“, SCHWACKE ver. 2005, a pod).

Datum kontroly: Vyznacuje sa defi, mesiac a rok vykonania emisnej kontroly v uvedenom poradi dvomi dvojicami

a jednou Stvoricou ¢islic oddelenymi znakom ,,.“ (napr. ,,01.02.2006). Datum musi byt zhodny s datumom tvoriacim Stvrta

¢ast’ kodu protokolu (bod 3.2.1.4).

Adresa / sidlo miesta vykonu kontroly na mobilnom pracovisku: V pripade vykonania emisnej kontroly na mobilnom

pracovisku sa vyznaCuje blizSia identifikdcia miesta, kde bola emisnd kontrola vykonana (napr. ,MALACKY,

STUPAVSKA 50).

Chybova paméat’ systému OBD: Vyznacuju sa udaje nacitané zo systému OBD, pri EK vozidla so zdzihovym motorom

so zdokonalenym emisnym systémom a so syst¢tmom OBD a pri EK vozidla so vznetovym motorom so systtmom OBD

po 1.1.2009.

VIN / CIN / CVN: Vyznafuji sa udaje nacitané zo systému OBD, pri EK vozidla so zazihovym motorom

so zdokonalenym emisnym systémom a so systtmom OBD a pri EK vozidla s dieselovym motorom so systémom OBD

po 1.1.2009.

Stav parametrov systému OBD: Vyznacuji sa Gdaje nacitané zo systému OBD, pri EK vozidla so zazihovym motorom

so zdokonalenym emisnym systémom a so systémom OBD a pri EK vozidla s vznetovym motorom so systémom OBD

po 1.1.2009.

Vizudlna kontrola - vozidlo na d’alSiu kontrolu: Vyznacuje sa podl'a hodnotenia vizualnej kontroly motora vozidla

textom ,,SPOSOBILE “,alebo ,,NESPOSOBILE".

Kontrolované parametre: Vyznacuji sa kontrolované parametre stanovené podla platnej metodiky pre vykonavanie

emisnych kontrol pre prislusny emisny systém a druh paliva.

Hodnota urcena (ustanovend): Vyznacuju sa hodnoty urcené vyrobcom vozidla alebo ustanovené vykondvacim

predpisom pre kontrolované parametre stanovené v 3.2.21.

Hodnota namerana: Vyznacuju sa hodnoty zistené meranim pre kontrolované parametre stanovené v 3.2.21.

Hodnotenie: Vyznacuje sa podla hodnotenia merania porovnanim udajov urcenych alebo ustanovenych v 3.2.22

s nameranymi hodnotami v 3.2.23 textom ,,vyhovuje®, alebo ,,nevyhovuje®.

Motorové vozidlo je na premavku na pozemnych komunikacidch: Vyznacuje sa podl'a hodnotenia technického stavu

vozidla textom ,,SPOSOBILE*, alebo ,,NESPOSOBILE".

DalSie zaznamy PEK: Vyznaduje sa napr.:

3.2.26.1 nesulad zisteny na ziklade identifikacie vozidla napr. ,,typ motora uvedeny v osvedceni o evidencii vozidla
nesuhlasi s typom motora zistenym vo vozidle®, ,,VIN uvedené v osvedeni o evidencii vozidla nesuhlasi s VIN
uvedenym vo vozidle®,

3.2.26.2 nedostatKy zistené pri vizualnej kontrole napr. ,,netesny palivovy systém®, ,,netesna vyfukova sustava‘,

3.2.26.3 nedostatky zistené pri merani napr. ,,meranie ukoncené pre neStandardné zvuky“, ,,nie je mozné stabilizovat’
zvysSené otacky*,

3.2.26.4 iné skutocnosti, ktoré boli pri zistené emisnej kontrole a neumoziiuji vykonat’ emisni kontrolu v celom
rozsahu napr. ,,nie je mozné nadviazat’ spojenie so systémom OBD*,

3.2.26.4 dovod vykonania EK zvlaStnej, podla prvej kapitoly Stvrtej Casti tejto metodiky, napr.: ,,jednotlivo vyrobené
vozidlo“ alebo ,jednotlivo dovezené vozidlo“ alebo ,hromadna prestavba typu vozidla®“ alebo ,,prestavba
jednotlivého vozidla®,

3.2.26.5 spresnenie hodnotenia, napr.: kody a popis chyb zapisanych v paméti chyb OBD.

Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti: Vyznacuje sa stav pocitadla prejdenej vzdialenosti zisteny pri emisnej kontrole

(napr. ,,180 000 km*).

Séria a eviden¢né Cislo prideleného Osvedcenia o emisnej kontrole a kontrolnej nalepky: VyznaCuje sa séria

a eviden¢né Cislo prideleného OEK a séria a eviden¢né ¢islo pridelenej KN EK v uvedenom poradi za sebou, pricom oba

udaje st oddelené znakom ,, / “ (napr. ,,SKA000001/ SKAi000002*, kde SKA000001 je ¢islo OEK a SKAi000002 je ¢islo

KN EK). Ak sa kontrolna nalepka neprideli, (napr. pri administrativnej kontrole z dovodu vymeny evidencného cisla alebo

poskodenia OEK) uvedie sa séria a ¢islo povodnej KN EK udelenej pri predchadzajtcej EK pravidelne;.

Druh nasledujticej kontroly: Vyznaluje sa text ,,PRAVIDELNA*,
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3.2.30

3.2.31

3.2.32

3.2.33

Lehota platnosti: Vyznacuje sa dei, mesiac a rok uplynutia lehoty platnosti EK v uvedenom poradi dvomi dvojicami
a jednou §tvoricou ¢islic oddelenymi znakom ,,.“ (napr. ,,01.02.2008°).

Ak je vozidlo vyhodnotené pri EK ako nevyhovujuce, podl'a druhej Casti prvej az piatej kapitoly ¢lanku 2 bodu 2.2 tejto
metodiky, moze sa uviest’ daitum vykonania EK.

Kod, priezvisko, podpis a odtlatok peciatky technika emisnej kontroly, ktory kontrolu vykonal: Vyznacuje sa kod
a priezvisko technika EK, ktory EK vykonal. Technik EK svojim podpisom a odtlackom peciatky pouzivanej pri EK
potvrdi spravnost’ vSetkych udajov uvedenych na protokole.

Kod, priezvisko, podpis a odtlacok peciatky technika EK, ktory overil spravnost’ udajov: Vyznacuje sa kod
a priezvisko technika EK, ktory svojim podpisom a odtlackom peciatky pouzivanej pri EK potvrdi spravnost’ udajov
uvedenych na protokole.

Podpis a odtlacok peciatky sa vyznacuje len v pripade ak je EK hodnotend ako nevyhovujuca, podla druhej Casti prvej az
piatej kapitoly ¢lanku 2 bodu 2.2 tejto metodiky.

Podpis prevadzkovatela vozidla alebo vodi¢a vozidla, ktorym potvrdzuje oboznimenie sa so skuto¢nostami
zistenymi pri kontrole: Prevadzkovatel' alebo vodi¢ vozidla, ktory prevzal protokol, potvrdi svojim podpisom
oboznamenie sa so skuto¢nostami zistenymi pri kontrole. Ak prevadzkovatel’ alebo vodi¢ odmietne podpisat’, technik
emisnej kontroly uvedie rukou do rubriky ,,Dalsie zaznamy PEK* (bod 3.2.26) text ,,Prevadzkovatel (resp. vodi¢) odmietol
podpisat’ oboznamenie ...“ a opatri ho svojim podpisom.

Clanok 4
Osvedcenie o emisnej kontrole

OEK je tlacivo oznacené sériou SKA a Sestmiestnym evidenénym ¢islom. Po naplneni série SKA nasleduju série SKB az SKZ.
Tlacivo okrem tohto oznacenia obsahuje identifika¢né udaje o vozidle, idaje o evidencnom ¢&isle vozidla, udaje o sérii a evidenénom
¢isle pridelenej KN EK, identifika¢né uidaje o PEK, datum vydania a udaje o lehote platnosti EKS.

4.1 Spoésob vyznacovania udajov do OEK

4.1.1
4.1.2

4.1.3

Stanovené udaje okrem podpisu a odtlacku peciatky sa do OEK vyznacuji AIS EK-om prostrednictvom tlaciarne pocitaca.

L:Jdaje vyznacované do OEK sa musia zhodovat’ s Gidajmi vyznacenymi do protokolu o EK, pri ktorej bolo OEK vydané.
Udaje musia byt’ preberané prostrednictvom AIS EK-u z tdajov vlozenych do elektronického protokolu AS EK-u, podla
bodu 3.2.

V odévodnenych pripadoch, napr. z dovodu dokonéenia EK pri poruche AIS EK-u, mézu byt udaje do OEK citatel'ne
vyznacené inym spdsobom, napr. pisacim strojom.

4.2 Udaje vyznacované do osvedcenia

Do jednotlivych rubrik osvedCenia sa udaje vyznacuju z udajov zaznamenanych do prislusnych poloziek AIS EK-u, ktoré boli
zaznamenané do jednotlivych rubrik protokolu o EK nasledovne:

4.2.1

4.2.2
4.2.3
4.2.4
4.2.5
4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.2.10

Znacka, obchodny nazov vozidla: Vyznacuji sa Gdaje vyznadené do rubrik protokolu ,,Znaéka} vozidla®“ (bod 3.2.3)
a ,,0Obchodny nazov vozidla“ (bod 3.2.4) v uvedenom poradi a navzajom oddelené medzerou (napr. ,,SKODA FABIA®).

Typ / variant / verzia: Vyznacuje sa Udaj vyznaceny v prislusnej rubrike protokolu (bod 3.2.9).

Eviden¢né ¢islo vozidla: Vyznacuje sa tidaj vyznaéeny v prislusnej rubrike protokolu (bod 3.2.6).

VIN: Vyznacuje sa udaj vyznaceny v prislusnej rubrike protokolu (bod 3.2.10).

Kontrola plati do: Vyznacuje sa udaj vyznaceny v prislusnej rubrike protokolu (bod 3.2.30).

Kontrolna nalepka ¢.: Vyznacuje sa séria a evidenéné Cislo pridelenej kontrolnej nalepky, ktoré sa musi zhodovat
s udajom vyznacenym v prislusnej rubrike protokolu (bod 3.2.28).

Dalie ziznamy PEK: Vyznaluji sa potrebné zdznamy ktoré musia byt vyznacené aj v prislusnej rubrike protokolu (bod
3.2.26).

Vydalo PEK ¢&.: Vyznacuje sa identifikacné ¢islo PEK, ktora osved€enie vydala. Identifikacné ¢islo PEK musi byt zhodné
¢islom tvoriacim prvu ¢ast’ kodu protokolu, ktory je vyznaceny na protokole (bod 3.2.1.1).

Datum vydania: Vyznaci sa datum, kedy bolo osved¢enie vydané. Datum musi byt zhodny s datumom tvoriacim Stvrti
¢ast’ kodu protokolu, ktory je vyznaceny na protokole (bod 3.2.1.4).

Podpis a odtlacok peciatky technika emisnej kontroly: Kontrolny technik, ktory emisni kontrolu vykonal, potvrdi
platnost’ osvedcenia svojim podpisom a odtlackom peciatky pouzivanej pri emisnych kontrolach.

Clanok 5
Kontrolna néalepka

KN EK na vnutorné pouzitie je oznacena sériou SKAi a Sestmiestnym eviden¢nym ¢islom. Po naplneni série SKAi nasleduju
série SKBi az SKZi. KN EK na vonkajsie pouzitiec je oznacena sériou SKAo a Sestmiestnym eviden¢nym ¢islom. Po naplneni série
SKAo nasleduju série SKBo az SKZo. Kontrolna nalepka okrem tohto oznacenia obsahuje symbol Eurépskej unie s rozliSovacim
znakom SR ,,SK“, symbol skratky emisnej kontroly ,,EK* a miesto na vyznacenie mesiaca a roka platnosti EK9.

5.1 Spésob vyznacovania udajov na KN EK

5.1.1
5.1.2

513

Mesiac a rok lehoty platnosti EK sa vyznacuje na KN EK perforaciou prislusnych poli.

Vyznaceny udaj sa musi zhodovat’ s udajom zaznamenanym do prislusnych poloziek AIS EK-u, ktoré boli zaznamenané
do jednotlivych rubrik protokolu o EK (bod 3.2.30) a OEK (bod 4.2.5), pri ktorej bola KN EK vydana.

Séria a evidencné Cislo vyznacenej KN EK sa musia zhodovat’ s udajom zaznamenanym do prislusnej polozky AIS EK-u,
ktora bola zaznamenana do jednotlivych rubrik protokolu o EK (bod 3.2.28) a OEK (bod 4.2.6), pri ktorej bola KN EK
vydana.
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5.2

1.1

1.2

Lepenie kontrolnej nalepky
5.2.1 Vyznacena KN EK musi byt na vozidle orientovana tak, aby bol jej spodny okraj orientovany smerom nadol a horny okraj

orientovany smerom nahor. Spodny a horny okraj musia byt’ priblizne vodorovné, ak je to na stanovenom mieste nalepenia
KN EK mozné dodrzat’.

5.2.2 Na stanovené miesto (pravy dolny okraj vnitornej strany ¢elného skla — ak ide o KN Ek vnatornti ozn. napr. ,,SKAi“, resp.
zadna kovova Cast’ vozidla ak ide o KN EK vonkajsiu ozn. napr. ,,SKAo0*) sa okrem vyznacenej KN EK lepi vyznacena
kontrolna nalepka technickej kontroly a kontrolnd nalepka kontroly originality vozidla. Vzajomné poradie jednotlivych
kontrolnych nélepiek nie je urcené, preto ak je na stanovenom mieste nalepend kontrolna nalepka z inej nez KN EK, nalepi
sa KN EK na najblizSie vhodné miesto (napr. pri kontrolnej nalepke nalepenej pri pravom dolnom okraji ¢elného skla sa
d’alsia nalepi nad fiu). UZ nalepena kontrolna nalepka nesmie byt’ d’alSou kontrolnou néalepkou prekryta ani Ciastocne.

5.2.3 Pred nalepenim KN EK sa odstrani KN EK z predchadzajucej EK, ak je nalepena. Stardt KN EK mozno jednoducho a bezo
zvyS$ku odstranit’ stiahnutim pomocou elastickej podkladovej lepiacej vrstvy. Pouzitie néstrojov, chemikalii alebo lokalneho
ohrevu pri odstraiiovani nie je potrebné, ani vhodné. Stard nalepka sa odlepenim znehodnoti.

5.2.4 Povrch, na ktory sa ma KN EK nalepit’, sa pred aplikaciou nalepky ocisti a odmasti:

5.2.4.1 v pripade nalepiek pre vnitorné pouzitie (oznacenie ,,i) sa na pripravu vnutorného povrchu skla ¢elného okna
pouzije chemicky prostriedok na baze izopropanolu, napr. STANTON, zvysky prostriedku je potrebné pred
samotnym nalepenim KN EK odstranit’ napr. textilnou utierkou,

5.2.4.2 v pripade nalepiek pre vonkajSie pouzitie (oznacenie ,,0°) sa na pripravu kovového povrchu vozidla upraveného
beznym autolakom pouZije chemicky prostriedok N - HEPTAN, zvysky prostriedku je potrebné pred samotnym
nalepenim KN EK odstranit’ napr. textilnou utierkou.
5.2.5 Po odstraneni krycej folie lepidla sa KN EK nalepi na stanovené miesto. Vzduchové bubliny je potrebné vytlacit’ smerom
k najblizg§iemu okraju KN EK. Pripadné postuvanie alebo odlepovanie nalepenej KN EK nie je mozné a vedie k destrukcii
kontrolnej nalepky.

5.2.6 Nalepena KN EK sa moéze Cistit’ len mokrou tkaninou s pouzitim beznych Cistiacich prostriedkov na baze izopropanolu,
napr. STANTON. Nalepena KN EK nesmie byt vystavena ucinkom inych chemickych latok a Zzieravin, ani inému
vnutornému alebo vonkajsiemu prostrediu nez tomu, aké zodpovedd podmienkam, ktorym su vozidla v beznej prevadzke
vystaveneé.

] ] STVRTA CA’ST ]
EMISNA KONTROLA ZVLASTNA A EMISNA KONTROLA ADMINISTRATIVNA

,PRVA KAPITOLA
EMISNA KONTROLA ZVLASTNA

Clanok 1
Dévody vykonu EK zvlastnej
EK zvlastna sa vykonava na vozidlach v tychto konkrétnych pripadoch:
a) pri povoleni vyroby a schvalovani jednotlivo vyrobeného vozidla®* — obvodny urad dopravy?’ pri povoleni vyroby
takéhoto vozidla ulozi po vyrobe vozidla vykonat EK zvlastnu; platny protokol o EK zvlastnej sa prilozi k ziadosti
o schvalenie jednotlivo vyrobeného vozidla.

b) pri schvalovani jednotlivo dovezeného vozidla, uznani typového schvalenia ES jednotlivo dovezeného vozidla alebo
uznani typového schvalenia jednotlivo dovezeného vozidla® — platny protokol o EK zvl4stnej sa priloi k Ziadosti
o schvalenie jednotlivo dovezeného vozidla, uznanie typového schvélenia ES jednotlivo dovezeného vozidla alebo uznanie
typového schvalenia jednotlivo dovezeného vozidla.

c) pri povolovani a schvalovani hromadnej prestavby typu vozidla®® ak ide o montaZ plynového zariadenia alebo
o zmenu druhu pohonu alebo o zmenu typu motora — 3titny dopravny urad ministerstva®’ pri povoleni hromadnej
prestavby typu vozidla mdze ulozit’ vykonat' EK zvlastnu; platny protokol o EK zvlastnej sa prilozi k ziadosti o schvalenie
hromadnej prestavby typu vozidla.

d) pri povolovani a schvalovani prestavby jednotlivého vozidla®® ak ide o montaz plynového zariadenia alebo o zmenu
druhu pohonu alebo o zmenu typu motora — obvodny urad dopravy®’ pri povoleni prestavby jednotlivého vozidla ulozi
vykonat’ EK zvlastnu; platny protokol o EK zvlaStnej sa prilozi k Ziadosti o schvalenie prestavby jednotlivého vozidla.

e) prihlasovani vozidla, do¢asne odhlaseného z osobitnej evidencie, do evidencie vozidiel alebo pri znovu prihlasovani
vyradeného vozidla do evidencie vozidiel — na ziadost’ prevadzkovatela,

f) pri EK mimo lehoty nariadenej obvodnym tiradom dopravy”’ v rozsahu danom v nariadeni,

2) na Ziadost’ prevadzkovatela vozidla.

Prevadzkovatel’ vozidla alebo vodi¢ vozidla predklada na vykonanie EK zvlastnej, pre vykonanie identifikacie podla bodov 1.1
az 1.3 prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, osvedcenie o evidencii alebo jeho aktualnu overenu kdpiu spolu
s potvrdenim o zadrzani osved¢enia o evidencii vydanym Gtvarom Policajného zboru, alebo:

§ 14 zakona ¢. 725/2004 Z. z.
§ 16 zakona €. 725/2004 Z. z.
§ 18 zakona ¢. 725/2004 Z. z.

§ 2 ods. 1 pism. a) zdkona NR SR ¢. 534/2003 Z. z. o organizicii $tatnej spravy na useku cestnej dopravy a pozemnych komunikacii a o zmene a
doplneni niektorych zakonov.

§ 19 a § 20 zékona €. 725/2004 Z. z.
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1.3

2.1

2.2

a) navrh zakladného technického opisu vozidla, s uvedenim hodnoty korigovaného sucinitela absorpcie x; pri vozidle
so vznetovym motorom, ktory je vydany vyrobcom® alebo zastupcom vyrobcu®® motora, ak ide o EK zvlastnu podla 1.1
pism. a),

b) osvedcéenie o evidencii alebo doklad o vyradeni vozidla z evidencie vozidla v state, v ktorom bolo vozidlo evidovaneé,
Osved&enie o zhode vozidla - COC?® (certifikat konformity), alebo rozhodnutie o uznani typového schvélenia (UTS), ak ide
o EK zvlastnu podla 1.1 pism. b),

c) navrh zakladného technického opisu vozidla Cast’ tykajuca sa systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek, ktoré ovplyviuju tvorbu zne&istujucich latok vo vyfukovych plynoch) vydany vyrobcom® alebo zastupcom
vyrobeu®® ktory chee hromadnt prestavbu typu vozidla vykonavat’ alebo navrh na zmenu tidajov zapisovanych v osvedéeni
o evidencii, ak ide o EK zvlastnu podl'a 1.1 pism. c),

d) opis prestavby jednotlivého vozidla (Cast tykajica sa systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré
ovplyviiuju tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch), navrh na zmenu udajov zapisovanych v osvedceni
o evidencii ak ide o EK zvlastnu podl'a 1.1 pism. c).

Ak prevadzkovatel' predklada pri EK zvlastnej podla bodu 1.1 pism. b) aj Osved&enie o zhode vozidla — COC™ (certifikat
konformity), podl'a bodu 1.2 pism. b), musi byt Osved¢enie o zhode vozidla — COC vyhotovené tak, aby bolo zabranené jeho
falSovaniu. Na tento ucel musi byt Osvedcenie o zhode vozidla — COC vytlacené na papieri chranenom bud’ farebnym grafickym
vyhotovenim, alebo vodotlacou, ktora obsahuje identifika¢nti znacku vyrobcu.

Clanok 2
Sposob vykonavania EK

Emisna kontrola zvlastna*', sa vykond v plnom alebo &iastoénom (pri EK mimo lehoty ak to nariadi obvodny urad dopravy””
rozsahu EK pravidelnej podl'a ¢lanku 1, prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, v zavislosti od druhu paliva a emisného
systému kontrolovaného vozidla. Pri identifikacii vozidla sa identifikacné tidaje na vozidle porovnaju s Udajmi uvedenymi
v predlozenych dokladoch podl'a bodu 1.2.

Zaznamenanie idajov a nameranych hodnét

Ziskané udaje a namerané hodnoty sa zaznamenaju do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, podl'a bodu 1.6 prvej az piatej
kapitoly druhej Casti, v zavislosti od druhu emisného systému kontrolovaného vozidla, spdsobom podl'a tretej Casti tejto metodiky.

Pripadny nestlad udajov sa zaznamena do AIS EK-u v ¢asti d’alSie zdznamy PEK.

Clanok 3
Spésob vyhodnotenia EK
Vyhodnotenie EK zvlastnej sa vykondva, podla ¢lanku 2, prvej az piatej kapitoly druhej casti tejto metodiky ako EK

pravidelna, v zavislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.
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3.2
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1.1

1.2

Vozidlo sa vyhodnoti ako spdsobilé na premavku na pozemnych komunikéciach, ak pri EK bolo hodnotené, podla 2.1 prvej
az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, v zavislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.

Vozidlo sa vyhodnoti ako nesposobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak pri EK bolo hodnotené, podla 2.2 prvej
az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, v zavislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.

Pri emisnej kontrole zvlastnej sa vydava iba Protokol o EK s hodnotenim o sposobilosti motorového vozidla na prevadzku
na pozemnych komunikaciach podl'a 3.1 alebo 3.2, vypisany sposobom podl'a tretej Casti tejto metodiky. OEK a KN EK sa
nevydava.

) DRUHA KAPITOLA ]
EMISNA KONTROLA ADMINISTRATIVNA

Clanok 1
Sposob vykonavania EK
Emisna kontrola administrativna, vykondvana mimo lehoty

Vykona sa na ziadost’ prevadzkovatela vozidla, ktoré este nepodlicha EK pravidelnej a vykona sa v Ciasto¢nom rozsahu EK
pravidelnej*’. Postupuje sa podla bodu 1.1, &lanku 1, prvej aZ piatej kapitoly druhej asti tejto metodiky, v zavislosti od druhu
paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.

Emisna kontrola administrativna, vykonavana pocas lehoty

Vykonava sa pocas platnosti EK pravidelnej z dovodu straty, poSkodenia, alebo odcudzenia OEK, poskodenia alebo znehodnotenia
KN EK alebo vymeny &elného skla, alebo vymeny evidenéného &isla vozidla. Vykona sa v &astoénom rozsahu EK pravidelnej*.
Postupuje sa podl'a bodov 1.1, €lanku 1, prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky, v zavislosti od druhu paliva a emisného
systému kontrolovaného vozidla. Udaje sa porovnajii aj s archivovanymi udajmi v AIS EK-u (s pévodnym protokolom o EK),
pri¢om sa vykona aj kontrola platnosti EK.

Pri administrativnej kontrole suvisiacej s vymenou evidenéného Cisla, v zavislosti od druhu paliva a emisného systému
kontrolovaného vozidla, sa Gidaje neporovnavaju s udajmi uvedenymi v dokladoch v bode 1.1.2.4, ¢lanku 1, prvej az piatej kapitoly
druhej Casti tejto metodiky.
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§ 2 pism ab) zékona ¢. 725/2004 Z. z.
§ 2 pism. ac) zékona ¢. 725/2004 Z. z.
§ 66 ods. 2 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.
§ 66 ods. 3 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.
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1.3

Zaznamenanie udajov a nameranych hodnét

Ziskané udaje a namerané hodnoty sa zaznamenaju do protokolu o EK prostrednictvom AIS EK-u, spésobom uvedenym v tretej
Casti tejto metodiky.

Pripadné nezhody v identifikécii sa zaznamenaji do AIS EK-u v ¢asti d’al$ie zdznamy PEK.

Clanok 2
Spésob vyhodnotenia EK
Vyhodnotenie EK administrativnej sa vykonava, podl'a ¢lanku 2, prvej az piatej kapitoly druhej Casti tejto metodiky ako EK

pravidelnd, v zavislosti od druhu paliva a emisného systému kontrolovaného vozidla.

2.1

2.2

Vozidlo sa vyhodnoti ako sposobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak identifikaéné udaje a eviden¢né udaje

nachadzajuce sa na vozidle, identifikaéné udaje motora vozidla a ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG aj identifika¢né

udaje schvaleného typu plynového zariadenia, zistené pri identifikacii vozidla postupom podla 1.1, st v stlade s idajmi uvedenymi

v dokladoch a pri postupe podla 1.2 aj s udajmi archivovanymi v AIS EK-u (v pdvodnom archivovanom protokole EK

pravidelnej), pricom datum platnosti pévodnej EK pravidelnej musi byt platny.

2.1.1 Ak pri EK administrativnej vykonanej podl'a 1.1 sa vyhodnoti vozidlo za technicky spdsobilé na cestnil premavku, vyda sa
Protokol o EK, OEK a perforovani KN EK, tlad¢iva vypisané a KN EK vyznacena spdsobom podla tretej Casti tejto
metodiky, s platnostou do 48 mesiacov od datumu prvého prihldsenia motorového vozidla uvedeného v osvedceni
o evidencii vozidla, alebo 12 mesiacov ak sa jedna o motorové vozidla podla prvej kapitoly pism. d) a f) tretej Casti tejto
metodiky alebo 24 mesiacov pre vozidla kategorie T.

2.1.2 Ak pri EK administrativnej vykonanej podl'a 1.2 sa vyhodnoti vozidlo ako technicky sposobilé na cestnu premavku, vyda sa
Protokol o EK, OEK, vypisané spdsobom podl'a tretej Casti tejto metodiky a v pripade poskodenia KN EK sa vyda aj
perforovana KN EK s platnost’ou, ktora sa vyznaci podl'a datumu platnosti povodnej EK pravidelne;j.

Vozidlo sa vyhodnoti ako nespésobilé na premavku na pozemnych komunikaciach, ak identifikacné udaje alebo evidencné udaje

nachadzajuce sa na vozidle alebo identifikaéné udaje motora vozidla alebo ak ide o vozidlo s pohonom na LPG alebo CNG aj

identifika¢né udaje schvaleného typu plynového zariadenia, zistené pri identifikacii vozidla postupom podla 1.1, nie su v sulade

s udajmi uvedenymi v dokladoch alebo ak pri postupe podla 1.2 sa Gdaje nezhoduji s tdajmi archivovanymi v AIS EK-u

(v povodnom archivovanom protokole EK pravidelnej), alebo datum platnosti povodnej EK pravidelnej uz uplynul. Vyda sa

Protokol o EK vypisany spésobom podTla tretej ¢asti tejto metodiky. OEK a KN EK sa nevydava.

PIATA CAST
ZAVERECNE USTANOVENIA

Zrusuje sa Metodika ¢. 1 zo 17. marca 2003 na vykonavanie emisnych kontrol cestnych motorovych vozidiel so vznetovym
motorom.

Zrusuje sa Metodika €. 2 zo 17. marca 2003 na vykonavanie emisnych kontrol cestnych motorovych vozidiel so zazihovymi
motormi, ktorych $kodliviny vo vyfukovych plynoch nie su znizované zdokonalenym emisnym systémom.

Zrusuje sa Do¢asny metodicky pokyn z 19. januara 2006 na vyzna¢ovanie vysledku emisnej kontroly. C. j.: 139-2200/2006.
Tento metodicky pokyn nadobuda uéinnost’ diiom uverejnenia.

Ing. Dusan Turanovic, v. r.
generalny riaditel
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MDPT SR
Sekcia regulacie odvetvi dopravy C.j.: 115502100/ 06

Metodicky pokyn
na vykonavanie skuSok z odbornej sposobilosti na ziskanie osvedéenia technika emisnej kontroly
a na vykonavanie ski$ok z odbornej sposobilosti na prediZenie platnosti
osvedcenia technika emisnej kontroly

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®) v sulade s ustanovenim § 99

pism. m) a § 65 osobitného predpisu' a v sulade s ustanovenim § 62 a § 63 vyhlasky”? vydava na zabezpe&enie jednotného postupu
metodicky pokyn, ktorym sa upravuje postup pri vykonavani skisok z odbornej spdsobilosti (d’alej len ,,skuska®).

PRVA CAST

Clanok 1
Zakladné pojmy

Na tcely tohto metodického pokynu sa rozumie:

2.1

2.2

odbornou spésobilost’ou - subor odbornych vedomosti a zruénosti vztahujucich sa na kontrolu, meranie a hodnotenie stavu
vozidla, systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, metrologické zabezpecenie pouzivanych meradiel
a pristrojov, vedenie informacného systému, ako aj schopnost’ ich uplatnenia pri vykonavani emisnej kontroly?,

zakladnym S$kolenim - $kolenie na ziskanie zakladnej odbornej spdsobilosti technika emisnej kontroly, vykonané podla § 63 ods. 1
osobitného predpisu' a podFa § 60 vyhlasky® a ziskanie osved&enia technika emisnej kontroly pre vykon emisnej kontroly
na vozidlach so zazihovym motorom a nezdokonalenym emisnym systémom, so zazihovym motorom a zdokonalenym emisnym
systémom a so vznetovym motorom,

zdokonalovacim Skolenim - Skolenie na zdokonalenie a rozsirenie ziskanej zékladnej odbornej spdsobilosti technika emisnej
kontroly, vykonané podla § 63 ods. 1 osobitného predpisul a podl'a § 60 vyhlasky” a ziskanie osvedéenia technika emisnej kontroly
pre vykon emisnej kontroly na vozidlach so zazihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom s pohonom
na skvapalneny ropny plyn alebo stlaéeny zemny plyn, so zazihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom s pohonom
na skvapalneny ropny plyn alebo stlaeny zemny plyn, so zdzihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom, ktoré st
vybavené palubnym diagnostickym systémom OBD a so vznetovym motorom, ktoré su vybavené palubnym diagnostickym
systémom OBD,

doSkolPovacim kurzom - kolenie na prediZenie platnosti osvedéenia technika emisnej kontroly vykonané podla § 64 ods. la
2 osobitného predpisu' a podla § 61 vyhlasky?,

z4Zihovym motorom - spalovaci motor v ktorom dochadza k zapaleniu palivovej zmesi elektrickou iskrou®,

vznetovym motorom - spalovaci motor, v ktorom sa vstreknuté palivo samovolne vznecuje vo vzduchu ohriatom kompresnym
teplom predchadzajiceho stlacenia nad teplotu vznietenia paliva4,

emisnym systémom - Casti motora a jeho prislusenstva, ktoré su relevantné pre tvorbu emisii motora,

nezdokonalenym emisnym systémom - emisny systém motorového vozidla bez zariadenia na dodatoéné znizovanie emisii
z vyfuku, alebo so zariadenim na dodato¢né znizovanie emisii z vyfuku, pri ktorom priprava zmesi nie je riadend v zavislosti
od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

zdokonalenym emisnym systémom - emisny systém motorového vozidla so zariadenim na dodato¢né znizovanie emisii z vyfuku,
pri ktorom priprava zmesi je riadena v zavislosti od obsahu vol'ného kyslika vo vyfukovych plynoch,

OBD - On-Board Diagnostics - systém palubnej diagnostiky, na diagnostiku stavu emisne relevantnych komponentov motora a jeho
prislusenstva, podl'a smernice 70/220/EHS v zneni smernice 98/69/ES (ISO 9141-2 a SAE J 1850).

Clanok 2
VSeobecné ustanovenia

Zakladné $kolenia, zdokonal'ovacie $kolenia a doskol'ovacie kurzy, podmieiujuce vykonanie skisky pre ziskanie, osvedcenia
technika emisnej kontroly organizuje a vykonava Poverena technicka sluzba emisnej kontroly motorovych vozidiel (dalej len
poverend technickd sluzba) v stlade s ustanovenim § 63 a § 64 osobitného predpisu 1 a v stlade s ustanovenim § 60 a § 61
vyhlagky®.

Po zacati zakladného Skolenia, zdokonalovacieho Skolenia alebo doskol'ovacieho kurzu zasiela poverena technicka sluzba na
ministerstvo bezodkladne, v oddvodnenych pripadoch najneskdr do 24 hodin ,,Hlasenie o zacati zakladného Skolenia“ alebo
,Hlasenie o zacati zdokonal'ovacieho Skolenia“ alebo ,,Hlasenie o zacati doskolovacieho kurzu“. Menny zoznam ucastnikov
Skolenia / kurzu zaradenych do zakladného Skolenia, zdokonal'ovacieho Skolenia alebo doSkol'ovacieho kurzu, zasiela technicka
sluzba spolu s hlaseniami.

Zakon €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov.

Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 578/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti o niektorych

ustanoveniach zakona ¢. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

§ 65 ods.1 zakona ¢. 725/2004 Z. z.
STN 30 0027-1 Zakladna terminologia cestnych vozidiel, Motory vozidiel, Cast’ 1: Terminy a definicie.
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2.3 ,Hlasenie o zacati zakladného Skolenia“ alebo ,Hlasenie o zacati zdokonalovacieho Skolenia*“ alebo ,,Hlasenie o =zacati
doskol'ovacieho kurzu“ a menny zoznam ucéastnikov $kolenia / kurzu obsahuje:

a) nazov: Hlasenie o zacati zakladného Skolenia“ alebo ,,Hlasenie o zacati zdokonalovacieho $kolenia“ alebo ,,Hlasenie o zacati
doskol'ovacieho kurzu®,

b) druh Skolenia / kurzu technikov EK,

¢) datum Skolenia / kurzu,

d) pozndmka,

e) potvrdenie spravnosti udajov poverenym zamestnancom poverenej technickej sluzby,
f) menny zoznam Gcastnikov Skolenia / kurzu ktory obsahuje:

. poradové ¢islo ucastnika,

. ¢islo PEK,

. priezvisko, meno (titul) osoby ktora sa zic¢astiiuje $kolenia / kurzu,
. séria a Cislo ob¢ianskeho preukazu ucastnika,

. datum narodenia ucastnika,

. ndzov pracoviska emisnej kontroly tcastnika,

. druh pohonu / emisny systém,

. podpis ucastnika,

. datum platnosti osvedCenia ak sa jedna o doskol'ovaci kurz,

. poznamka.

O 00 1 &N L A W N =

—
=]

2.4 Poverena technicka sluzba vystavi absolventom $kolenia / kurzu ,,Potvrdenie o absolvovani zakladného $kolenia“ alebo ,,Potvrdenie

o absolvovani zdokonal'ovacieho $kolenia® alebo ,,Potvrdenie o absolvovani doskol'ovacieho kurzu®, ktoré obsahuje:
a) nazov,

b) druh Skolenia / kurzu technikov EK,

c) rozsah skolenia/kurzu (druh pohonu/emisny systém),

d) priezvisko, meno (titul) osoby ktora absolvovala skolenie / kurzu,

e) datum narodenia,

f) miesto trvalého pobytu,

g) miesto narodenia,

h) nazov, sidlo, ICO zamestnavatela,

i) sidlo PEK,

j) identifikaéné ¢islo PEK alebo identifika¢né ¢islo ziadatela,

k) datum Skolenia,

1) miesto vystavenia,

m) podpis Statutarneho organu poverenej technickej sluzby a odtlacok peciatky.

2.5 Udaje o zékladnom 8koleni, zdokonalovacom &koleni a vydanych potvrdeniach o absolvovani zakladného $kolenia, potvrdeniach
o absolvovani zdokonalovacieho $kolenia a potvrdenie o absolvovani doskol'ovacieho kurzu vedie a spravuje poverena technicka
sluzba v automatizovanom informa¢nom systéme.

2.6 Ziadatel’ na vykonanie skagky musi priniest’:

a) obciansky preukaz,

b) kolkové znamky v hodnote ustanoveného spravneho poplatku pre vykonanie skugok’,
c) pisacie pomdcky,

d) pracovny odev.

Clanok 3
Ziadost o skisku
3.1 Pisomni Ziadost’ Ziadatela o skasku na ziskanie osved&enia technika emisnej kontroly alebo o skugku na predizenie platnosti
osvedcenia technika emisnej kontroly predklada fyzicka osoba alebo pravnicka osoba (dalej len ,,ziadatel), ktord ma platné
povolenie na zriadenie pracoviska emisnej kontroly alebo opravnena osoba emisnej kontroly, prostrednictvom poverenej technicke;j
sluzby ministerstvu najneskér do 7 dni odo dna ukonéenia zakladného Skolenia alebo zdokonalovacieho Skolenia alebo
doskol'ovacieho kurzu.
3.2 Pisomna ziadost’ obsahuje nasledovné nalezitosti:
a) identifika¢né udaje o opravnenej osobe emisnej kontroly podla, a to

1. ak ide o fyzicku osobu, meno a priezvisko, datum a miesto narodenia, adresu trvalého pobytu, sidlo pracoviska emisnej
kontroly a podpis,

2. ak ide o pravnickli osobu, ndzov a adresu alebo obchodné meno a sidlo, identifikatné &islo organizacie (ICO), sidlo
pracoviska emisnej kontroly, meno a priezvisko osoby alebo 0sob, ktoré su jeho Statutarnym organom, podpis Statutarneho
organu a odtlacok peciatky,

b) meno a priezvisko, datum a miesto narodenia, adresu trvalého pobytu fyzickej osoby, ktora sa ma zucastnit’ skusky,
¢) emisny systém a palivo, na ktorych sa budi emisné kontroly vykonavat’.
3.3 Prilohou k ziadosti je kopia potvrdenia o absolvovani zakladného Skolenia, zdokonalovaciecho Skolenia alebo doskol'ovacieho
kurzu.

> Sadzobnik spravnych poplatkov zékona &. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich predpisov.

39



34
3.5

4.1

4.2

4.3

4.4

5.1

5.2

6.1

6.2

6.3

6.4

Opakovanu skusku mozno vykonat najskor po 7 ditoch odo diia vykonania netispesnej skusky na zaklade pisomnej ziadosti.
Pisomnu ziadost’ ziadatel'a o opakovanu skuSku predklada fyzickd osoba alebo pravnickd osoba, ktora ma platné povolenie

na zriadenie pracoviska emisnej kontroly alebo opravnena osoba emisnej kontroly, prostrednictvom poverenej technickej sluzby
ministerstvu. Pisomna Ziadost’ musi obsahovat’ nalezitosti podl'a 3.2.

Clanok 4

Termin a miesto vykonania skusky
Skiiska na ziskanie osvedenia technika emisnej kontroly alebo skuika na prediZenie platnosti osved&enia technika sa vykond
spravidla do 30 dni odo dna prihlasenia na skusku pred skuSobnou komisiou vymenovanou ministerstvom (d’alej len ,,skisobna
komisia“). Termin a miesto vykonania skisky urCuje ministerstvo a Ziadatel'ovi ho oznamuje prostrednictvom poverenej technicke;j
sluzby.
Ak Ziadatel' svoju netcast’ pisomne ospravedini a odévodni®, ministerstvo uréi ndhradny termin vykonania skiisky spésobom,
podla 4.1.
Ak ziadatel' mé pred zahajenim skusky momentélnu indispoziciu” méZe poziadat’ predsedu skigobnej komisie o néhradny termin.
Predseda skuSobnej komisie dovod posudi a ak Zziadosti vyhovie, tak ministerstvo ur¢i nghradny termin vykonania skusky
sposobom, podl'a 4.1.
Ak sa ziadatel' v ndhradnom termine uréenom ministerstvom neztcastni vykonania skusky a neucast pisomne neospravedlni,
skusobnd komisia skusku hodnoti stupiiom ,,nevyhovel” a vysledok neuspesnej skusky uvedie do ,,Zapisnice o skuske z odbornej
sposobilosti na vykonavanie emisnych kontrol motorovych vozidiel* (d’alej len ,,Zapisnica o skuske*) a do ,,Protokolu o skuaskach®.

Clanok 5

Skisobna komisia
Odborna sposobilost sa preukazuje skiiskou pred skugobnou komisiou zriadenou ministerstvom®, ktoré pisomne vymentva
a odvolava jej ¢lenov” .
Skasobna komisia na vykonanie skisky je pat¢lenna a zostavuje ju ministerstvo. Skiisobna komisia je tvorena z:
a) predsedu skiiSobnej komisie, zaroven skuSobného komisara; zamestnanca ministerstva,
b) c¢lena skuSobnej komisie, zaroven skusobného komisara; zamestnanca ministerstva,
¢) troch ¢lenov ski$obnej komisie; zamestnancov poverenej technickej sluzby alebo nezavislych odbornikov z praxe.

Clanok 6
Skuska na vykonavanie emisnych kontrol motorovych vozidiel
Skuska na vykonavanie emisnych kontrol motorovych vozidiel sa sklada z pisomnej Casti a praktickej Casti a moze byt vykonana
v akomkol'vek poradi. O poradi pisomnej a praktickej ¢asti rozhoduje predseda skisobnej komisie.
Predseda skisobnej komisie alebo nim urceny ¢len skuSobnej komisie organizuje cely priebeh skusky a ¢innosti suvisiace s jej
vykonavanim.
Pisomna cast’ skusky na vykondvanie emisnych kontrol motorovych vozidiel pozostdva z prislusného pisomného testu
a kontrolnych prikladov. Pisomny test obsahuje otazky z:
a) pravnych predpisov upravujucich systém zriad’ovania siete pracovisk emisnych kontrol,
b) pravnych predpisov upravujucich vykonavanie emisnych kontrol pravidelnych,
¢) metodik a metdd pouzivanych pri vykonavani emisnych kontrol pravidelnych,
d) vplyvu zmien technického stavu vozidiel, syst¢émov, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek na emisie,
zivotné prostredie a ekonomiku prevadzky,
e) technologického vybavenia pracoviska emisnej kontroly, funkcie pristrojov, meradiel a zariadeni pouzivanych pri vykonavani
emisnych kontrol,
f) vyhodnocovania a vyznacovania vysledku hodnotenia emisnych kontrol do prislusnych dokladov,
g) automatizovaného informaéného systému vedeného poverenou technickou sluzbou emisnej kontroly motorovych vozidiel,
h) automatizovaného informaéného systému podl'a vedeného opravnenou osobou emisnej kontroly,
i) organizdcie metrologického zabezpecenia meradiel a pristrojov pouzivanych pri vykonavani emisnych kontrol

Pisomny test pozostava
a) zo zékladnej sady testov, ktort tvoria:

1. testy typu N stvisiace s vykonavanim emisnych kontrol motorovych vozidiel so zazihovym motorom s nezdokonalenym
emisnym systémom obsahujuce 15 v§eobecne zameranych otazok 13 odborne zameranych otazok a 2 kontrolnych prikladov
zameranych na spravne stanovenie hodnét kontrolnych parametrov,

2. testy typu Z stvisiace s vykonavanim emisnych kontrol motorovych vozidiel so zazihovym motorom so zdokonalenym
emisnym systémom obsahujuce 15 v§eobecne zameranych otazok 13 odborne zameranych otazok a 2 kontrolnych prikladov
zameranych na spravne stanovenie hodnot kontrolnych parametrov,

3. testy typu D suvisiace s vykonavanim emisnych kontrol motorovych vozidiel so vznetovym motorom obsahujuce 15
vSeobecne zameranych otazok 13 odborne zameranych otazok a 2 kontrolnych prikladov zameranych na spravne stanovenie
hodnét kontrolnych parametrov,

Napriklad potvrdena praceneschopnost’, zahrani¢na sluzobna cesta, dovolenka, imrtie rodinného prislusnika, svadba a pod.
Napriklad ak ziadatel’ bol uc¢astnikom autonehody a pod.

§ 99 pism. n) zakona ¢. 725/2004 Z. z.

§ 63 ods. 4 vyhlasky MDPT SR ¢. 578/2006 Z. z.
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6.5

b) z nadstavbovej sady testov, ktoru tvoria:

1. testy typu PN suvisiace s vykondvanim emisnych kontrol motorovych vozidiel so zdzihovym motorom s nezdokonalenym
emisnym systémom a s pohonom na skvapalneny ropny plyn alebo stlateny zemny plyn obsahujuce 15 vSeobecne
zameranych otazok 13 odborne zameranych otazok a 2 kontrolnych prikladov zameranych na spravne stanovenie hodnot
kontrolnych parametrov,

2. testy typu PZ suvisiace s vykonavanim emisnych kontrol motorovych vozidiel so zazihovym motorom so zdokonalenym
emisnym systémom a s pohonom na skvapalneny ropny plyn alebo stlateny zemny plyn obsahujiuce 15 vSeobecne
zameranych otdzok 13 odborne zameranych otazok a 2 kontrolnych prikladov zameranych na spravne stanovenie hodnot
kontrolnych parametrov,

3. testy typu ZOBD stvisiace s vykondvanim emisnych kontrol motorovych vozidiel so zazihovym motorom
so zdokonalenym emisnym systémom, ktoré su vybavené palubnym diagnostickym systémom OBD obsahujuce 15
vSeobecne zameranych otazok 13 odborne zameranych otazok a 2 kontrolnych prikladov zameranych na spravne stanovenie
hodnét kontrolnych parametrov,

4. testy typu DOBD suvisiace s vykondvanim emisnych kontrol motorovych vozidiel so vznetovym motorom, ktoré su
vybavené palubnym diagnostickym systémom OBD obsahujtce 15 vSeobecne zameranych otazok 13 odborne zameranych
otazok a 2 kontrolnych prikladov zameranych na spravne stanovenie hodndt kontrolnych parametrov.

Pisomna Cast’ skisky trva 45 minut.

6.6 Prakticka Cast’ skusky trva spravidla 45 minut a pozostdva z vykonania emisnej kontroly pravidelnej v celom rozsahu kontrolnych

7.1

7.2

7.3

7.4
7.5

8.1

8.2

8.3

ukonov a overenia odbornych znalosti a zruénosti pre vykonévanie emisnej kontroly.

Ciel'om praktickej skusky je overenie:

a) poznania rozsahu emisnej kontroly,

b) schopnosti vyhl'adania a stanovenia hodnét a parametrov pre vykonanie emisnej kontroly,

c) teoretickych vedomosti potrebnych k vykonaniu emisnej kontroly motorového vozidla zameranych na spravnost’ vykonavania
emisnej kontroly,

d) vedomosti, schopnosti a praktickych zru¢nosti potrebnych pri vykondvani emisnej kontroly motorového vozidla zameranych
na spravnost’ vykondvania emisnej kontroly,

e) znalosti o vyhodnocovani stavu vozidla a zaverov o spdsobilosti alebo nespdsobilosti motorového vozidla na premavku,

f) vyznacovania vysledkov hodnotenia emisnej kontroly,

g) zrucnosti pri praci s PC,

h) ovladania automatizovaného informacného systému emisnej kontroly.

Clanok 7
Odmietnutie vykonania sku$ky a prerusenie skusky

Predseda skuSobnej komisie:

a) odmietne vykonanie sktsky, ak je dovodné podozrenie, Ze ziadatel’ sa dostavil na vykonanie skusky pod vplyvom pouzitia

alkoholického napoja alebo uzitia inej navykovej latky,
b) odmietne vykonanie skusky, ak ziadatel' ani na vyzvu nepredlozil ustanoveny spravny poplatok za vykonanie prislusnej
skusky,

¢) modze odmietnut’ vykonanie skiisky, ak sa ziadatel’ na jej vykonanie dostavil oneskorene,

d) moéze odmietnut’ vykonanie skusky, ak Ziadatel’ ku skuske nepredlozil preukaz totoznosti.
Dévody odmietnutia vykonania skusky zapiSe predseda skisobnej komisie alebo nim urceny ¢len skiisobnej komisie do ,,Zapisnice
o skuske®, ktora podpisujul predseda sktiSobnej komisie a vSetci ¢lenovia skiSobnej komisie.
Predseda skuSobnej komisie moze skusku prerusit’, ak:

a) ziadatel nie je schopny v skuske pokracovat’ pre momentalnu indispoziciu,

b) je priebeh skusky naruseny neo¢akavanou udalost'ou, ktord nemozno odvratit’,

¢) napriek pouceniu ziadatel’ nevykonaval skusku samostatne bez cudzej pomoci alebo pouzil nedovolené pomdcky.
V prerusenej skuske sa pokracuje ihned’, ako sa odstranil dovod jej prerusenia, ak je to mozné v den terminu sktisky.
Ak nemozno v skuske pokracovat’ podla 7.4, predseda skuSobnej komisie alebo nim urceny ¢len skisobnej komisie uvedie dovod,
datum a Cas preruSenia skusky do pozndmky v ,.Zapisnici o skuske* a ¢len skusobnej komisie za poverent technickt sluzbu zasle
ministerstvu pisomné oznamenie o nepokracovani v skiiske spolu s fotokdpiou ,,Zapisnice o skuske™ tych ziadatel'ov, ktorych sa
prerusenie tyka. Ministerstvo ur¢i ndhradny termin na vykonanie skusky. Nahradny termin vykonania skasky z dovodu prerusenia
sa povazuje za riadny termin skusky.

Clanok 8
Hodnotenie skusky
Vysledok skusky na udelenie osved&enia technika emisnej kontroly alebo skusky na prediZenie platnosti osved&enia technika
emisnej kontroly hodnoti skiiSobna komisia na neverejnom zasadnuti, na ktorom moézu byt pritomni iba jej ¢lenovia.
Rozhodnutie skuSobnej komisie sa prijima hlasovanim a kazdy ¢len skusobnej komisie vratane predsedu ma jeden hlas v pripade
rovnosti hlasov rozhodne hlas predsedu skusobnej komisie.
Vysledok hodnotenia pisomne;j ¢asti skusky hodnoti skiiSobna komisia stupfiom
a) “vyhovel”, ak osoba na ziskanie osvedcenia technika emisnej kontroly alebo technik emisnej kontroly dosiahol 90 a viac
percentnu uspesnost’,
b) “nevyhovel”, ak osoba na ziskanie osved¢enia technika emisnej kontroly alebo technik emisnej kontroly dosiahol menej, ako
90 percentnu uspesnost’.
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8.4

8.5
8.6
8.7

9.1

9.2

9.3
9.4
9.5

10.1

10.2

10.3

11.1

11.2

Vysledok hodnotenia praktickej Casti skusky podla 6.6 hodnoti skuSobna komisia stupfiom “vyhovel” alebo “nevyhovel”
hlasovanim.

Vysledok skusky sa hodnoti stupfiom “vyhovel”, ak obe casti skisky, podl'a 8.3 a 8.4, boli hodnotené stupfiom “vyhovel”.
Vysledok skusky sa hodnoti stupiiom “nevyhovel”, ak niektora Cast’ skusky, podla 8.3 a 8.4, bola hodnotend stuptiom “nevyhovel”.
Stupiiom “nevyhovel” sa hodnoti vysledok skusky, ak bola osoba na ziskanie osved¢enia technika emisnej kontroly alebo technik
emisnej kontroly z dalSej Casti skiisok vylucena, pretoze pocas niektorej Casti skusky pouzivala pomocky bez predchadzajiceho
stihlasu skuSobnej komisie.

Clanok 9

Opakovanie skusky
Ak ziadatel’ nevyhovel z niektorej Casti skusky, moze skusku opakovat’ najviac jedenkrat, pricom opakuje len ti Cast’ skusky,
z ktorej nevyhovel.
Kazda opakovana skuska sa méze vykonat' najskor po siedmich diioch odo dna nezlozenia skusky. Ak Ziadatel’ nevyhovel ani
pri opakovanej skuske alebo tiito skiisku nevykonal do jedného roka odo dna vykonania neuspesnej skusky, dalSiu skusku moze
vykonat’ az po opdtovnom absolvovani zakladného skolenia.
Ziadost' o opakovani skiisku predkladé Ziadatel’ podl'a 3.5 tejto metodiky.
Pri uréovani dditumu a miesta vykonania opakovanej skusky sa postupuje obdobne, ako je to uvedené v ¢lanku 4 tejto metodiky.

Technik emisnej kontroly, ktory po absolvovani doskol'ovacieho kurzu bol pri skuske hodnoteny stupfiom ,,nevyhovel®, nesmie
vykonavat’ emisné kontroly do ¢asu, kym opédtovne neziska odbornu spdsobilost’.

Clanok 10
Zapisnica o sku$ke na vykonavanie emisnych kontrol motorovych vozidiel

O vysledku skusky spracuje ¢len skiisobnej komisie povereny predsedom skiiSobnej komisie ,,Zapisnicu o skuske*, ktora obsahuje:
a) Ccislo ,,Zapisnice o skuske®,

b) rozsah odbornej spdsobilosti na vykonavanie emisnej kontroly pravidelnej podl'a emisného systému a druhu paliva,

¢) druh skolenia / kurzu technikov emisnej kontroly,

d) priezvisko a meno (titul) osoby ktora absolvovala skasku,

e) datum a miesto narodenia,

f) datum Vykonanja pisomnej a praktickej Casti skiisky na udelenie osved¢enia technika emisnej kontroly alebo datum vykonania

skusky na predlzenie platnosti osved¢enia technika emisnej kontroly,

g) Cislo testu pisomnej Casti skusky,

h) hodnotenie pisomnej Casti skusky,

i) hodnotenie praktickej casti skusky,

j)  vysledok hodnotenia skisky na vykonavanie emisnych kontrol,

k) meno, priezvisko a podpis predsedu skuSobnej komisie a mend, priezviska a podpisy ¢lenov skusobnej komisie,

1) miesto a datum spracovania ,,zapisnice o skuske” a odtlacok peciatky predsedu skuSobnej komisie, zaroven skusobného

komisara alebo odtlacok peciatky ¢lena skiiSobnej komisie, zaroven skuSobné¢ho komisara,

m) poznadmku, do poznamky sa zapisuje dovod vylicenia zo skusky alebo prerusenia skusky a pod.

»Zapisnicu o skuske“ zasiela poverend technickd sluzba fyzickej osobe alebo pravnickej osobe, ktord ma platné povolenie
na zriadenie pracoviska emisnej kontroly alebo opravnenej osobe emisnej kontroly.

»Zapisnicu o skske* podpisuju predseda skusobnej komisie a vSetci ¢lenovia skisobnej komisie.

Clanok 11
Protokol o skiiskach

Evidenciu skuSok vedie pisomne poverena technicka sluzba v ,,Protokole o skuskach®, ktory obsahuje:

a) datum zaloZenia ,,Protokolu o skuskach®,

b) peciatku poverenej technickej sluzby,

c) pocet listov protokolu o skuskach s oznaenim poradového ¢isla kazdého listu;

d) Cdislo (znacka) menovacej listiny ministerstva, ktorou je skuSobna komisia menovana,

e) zlozenie ¢lenov skiiSobnej komisie za ministerstvo zo diia (meno, priezvisko, titul, podpis),

f) zlozenie ¢lenov skiiSobnej komisie za poverenu technickd sluzbu zo dia (meno, priezvisko, titul, podpis),
g) termin platnosti menovania komisie,

h) meno, priezvisko, titul zamestnanca poverenej technickej sluzby, ktory je zodpovedny za vedenie ,,Protokolu o skiiskach®.

Zaznam v ,,Protokole o skuskach* obsahuje:

a) poradové Cislo,

b) meno, priezvisko a datum narodenia osoby na ziskanie osvedcenia technika emisnej kontroly alebo technika emisnej kontroly,
ktory vykonal skusku,

c) Cdislo pracoviska emisnej kontroly,

d) datum vykonania skisky na udelenie osvedéenia technika emisnej kontroly alebo datum vykonania skusky na prediZenie
platnosti osved¢enia technika emisnej kontroly,

e) vysledok hodnotenia skusky,

f) podpis a odtlacok peciatky predsedu skusobnej komisie, zaroven skusobného komisara,

g) podpisy ¢lenov skusobnej komisie,

h) miesto pre uradné zdznamy — peciatka ministerstva.
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11.3 Zaznamy v ,,Protokole o skuskach“ musia byt’ v sulade so zdznamami uvedenymi v ,,Zapisnici o sktiske®.

11.4 Zaznamy v ,,Protokole o skuSkach® musia byt opatrené odtlatkom peciatky predsedu skuSobnej komisie a podpismi ¢lenov

skuSobnej komisie.

11.5 Cislo, pod ktorym je ziadatel’ v ,,Protokole o skugkach* evidovany, musi byt uvedené v ,,Zapisnici o skiiske.

DRUHA CAST

Clanok 12
Priprava na vykonanie skusky

12.1 Priebeh skusky zabezpeduje poverena technicka sluzba.

12.2 Priprava na vykonanie skisky pozostava z:
a) pripravy ,Prezencnej listiny fyzickych osob prihlasenych na skisku a vyhodnocovacej listiny pre vykonanie skusky*

S

a ,,Prezenénej listiny pre vyber spravneho poplatku™,

1. ,,Prezencna listina fyzickych osob, prihlasenych na skisku a vyhodnocovacia listina pre vykonanie skusky, obsahuje:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
i)}
k)
)
m)
n)
0)
p)
q)
r)

nazov,

druh absolvovaného Skolenia / kurzu,

datum skusky,

poznamka,

potvrdenie spravnosti udajov poverenym skuSobnym komisarom za poverenu technickt sluzbu,
poradové ¢islo,

¢islo zapisnice,

identifikacné ¢islo pracoviska emisnej kontroly,

priezvisko meno, titul fyzickej osoby, prihlasenej na skisku,

¢islo a séria obc¢ianskeho preukazu,

datum narodenia,

nazov pracoviska emisnej kontroly,

datum platnosti osvedCenia; ak je ziadatel’ technikom emisnej kontroly,
podpis fyzickej osoby prihlasenej na skiisku,

¢islo (znacka) obvodného uradu pre cestntt dopravu a pozemné komunikacie,
hodnotenie pisomnej Casti skusky,

hodnotenie praktickej casti skiisky,

celkové hodnotenie skusky,

2. ,,Prezen¢na listina pre vyber spravneho poplatku®, obsahuje

a) nazov,
b)
©)
d)
e)
f)
g)
h)
b)

©)
d)

e)

datum skusky,

potvrdenie spravnosti za poverenu technicku sluzbu,
potvrdenie spravnosti za ministerstvo,

identifika¢né ¢islo pracoviska emisnej kontroly,

priezvisko meno, titul fyzickej osoby, prihlasenej na skasku,
podpis fyzickej osoby prihlasenej na skusku,

hodnota a pocet kolkovych znamok,

vykonania prezentacie ziadatel'ov prihlasenych na skusku so zaznamenanim do ,,Prezencnej listiny fyzickych
osob prihlasenych na skusku a vyhodnocovace;j listiny pre vykonanie skusky®, vratane kontroly ich preukazov
totoznosti,

zabezpecenia a pripravy vozidiel a dokladov vozidiel, na ktorych bude skuska vykonana,
pripravy meracich pristrojov,

pripravy technickych udajov pre vykonanie emisnej kontroly na vozidlach urenych ku skuske, PC a AIS
EK-u.

Clanok 13
Priebeh skiusky

13.1 Predseda skusobnej komisie prevezme a skontroluje ,,Prezen¢nu listinu fyzickych oséb prihlasenych na skusku a vyhodnocovaciu
listinu pre vykonanie skusky* podpisanu poverenym ¢lenom komisie za poverent technicku sluzbu a ,,Prezenénu listinu pre vyber

spravneho poplatku*

13.2 Vyber spravneho poplatku’® za vykonanie skuiky; zaznamenanie tohto vyberu do ,,Prezenéne;j listiny pre vyber poplatku*; nalepenie
kolkovych znamok na ziadost’ o skusku a ich znehodnotenie odtlatkom uradnej peciatky predsedu skiiSobnej komisie, zaroven
skiisobného komisara zabezpeguje ministerstvo'’.

10

§ 1 zakona ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni neskorsich predpisov.
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13.3 Predseda skusobnej komisie alebo nim ur¢eny ¢len skiSobnej komisie:

a)
b)

¢)

d)

predstavi ziadatel'om vSetkych ¢lenov skiisobnej komisie,

oboznami ziadatel'ov o priebehu a jednotlivych Castiach skusky a pouci ich, ze skuska sa vykonava samostatne bez cudzej
pomoci a upozorni ich na nasledky pouzitia nedovolenych pomocok, ktoré moézu mat’ za nasledok okamzité ukoncenie skisky
s hodnotenim ,,nevyhovel®,

vysvetli ziadatel'om vypliiovanie Gidajov v pisomnom teste a oznaovanie spravnych odpovedi a opravu nespravne oznac¢enych
odpovedi a pod.,

zisti, i ziadatelia prihlaseni na skusku porozumeli pouceniu a ¢i su telesne a dusevne schopni vykonat skusku.

13.4 Predseda skuSobnej komisie umozni ziadatelom vyjadrit sa k zlozeniu skuSobnej komisie. Ak Zziadatel vznesie namietku
k niektorému z ¢Elenov sktsobnej komisie, predseda skuSobnej komisie tuto namietku posudi a v pripade uznania namietky
zabezpeci, aby sa konkrétny ¢len skiiSobnej komisie, voci ktorému bola tato namietka vznesend nezucastnil skiiok tohto ziadatela.

Clanok 14
Pisomna skuska

Predseda skisobnej komisie alebo nim uréeny ¢len skuSobnej komisie:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
2
h)
i)

rozda ziadatel'om generované skuiSobné testy,

vyznadi na tabuli ¢as zacatia a ¢as ukoncenia pisomnej skusky,

zabezpeci dozor a neruseny priebeh pisomnej skusky,

vysvetli na poziadanie fyzickej osoby nejasnosti v skuSobnom teste, nie vSak spravnu odpoved’,

zozbiera po ukonceni pisomnej skusky skusobné testy,

vyznadi nespravne oznacené odpovede perom s ¢ervenou napliou,

do skusobného testu zapiSe pocet nespravnych odpovedi,

do skusobného testu zapiSe pocet dosiahnutych bodov

pisomny test hodnoti stupiiom ,,vyhovel“ alebo ,,nevyhovel“ a hodnotenie zapiSe do ,,Prezenénej listiny fyzickych os6b
prihlasenych na skusku a vyhodnocovacej listiny pre vykonanie skusky*.

Clanok 15
Prakticka skiaska

15.1 Predseda skusobnej komisie alebo nim urceny ¢len skiisobnej komisie vysvetli Ziadatel'om priebeh vykonania praktickej skusky.

15.2 Priebeh praktickej skusky riadia ¢lenovia skisobnej komisie tak, aby nemohli jednotlivi Ziadatelia ovplyviiovat’ priebeh skisky
medzi sebou a sti¢asne tak, aby nedochadzalo k neimernému predlZovaniu ¢asu skusky.

15.3

15.4

15.5

Ziadatel’ vykona pod dohadom ¢lenov skiigobnej komisie prakticka skagku skladajicu sa z:

a)
b)

c)
d)
e)
f)
2)

h)

)

i)}

k)
1)

m)
n)
0)
p)

poznania jednotlivych postupov pri emisnej kontrole a ich vzdjomnej nadviznosti,

porovnania identifikaénych tidajov a eviden¢nych udajov nachadzajucich sa na vozidle, identifikaénych tdajov motora vozidla
a identifikacnych udajov schvaleného typu plynového zariadenia s tidajmi uvedenymi v dokladoch v zavislosti od druhu
pohonu a emisného systému vozidla,

kontroly tesnosti plynovej palivovej stistavy, ak je iou vozidlo vybavené,

vyhl'adania udajov v rozsahu potrebnom pre vykonanie emisnej kontroly motorového vozidla,

stanovenia hodnét kontrolovanych parametrov a emisnych limitov kontrolovaného vozidla,

vypracovania predpisu hodnoét pre vozidlo,

vizualnej kontroly a posudenia stavu, uplnosti, funkénosti, tesnosti systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek, ktoré ovplyviuju tvorbu znecistujucich latok vo vyfukovych plynoch,

kontroly funk¢nosti indikatora systému palubnej diagnostiky OBD, resp. kontroly funk¢nosti indikatora systému palubnej
diagnostiky alebo podobného diagnostického systému, ak je nim vozidlo vybavené,

kontroly systému palubnej diagnostiky OBD zameranej na overenie komunikécie so systétmom OBD, ziskanie udajov
potrebnych pre vykonanie emisnej kontroly, kontroly €innosti systému riadenia pripravy zmesi a zistenia obsahu paméte
portch, ak je nim vozidlo vybavené,

dodrzania podmienok merania pre objektivne vykonanie merania emisif,

preukéazania vedomosti o spésobe merania emisii a vykonanie merania,

vykonania kontroly parametrov nastavenia motora,

kontroly plnenia emisnych limitov vozidla,

poznania spdsobu hodnotenia nameranych hodnét a ich vplyvu na meranie emisit,

hodnotenia emisnej kontroly a zaveru o spdsobilosti alebo nespdsobilosti vozidla na premavku na pozemnych komunikaciach,
vyznacenia vysledku emisnej kontroly do dokladov o vykonani emisnej kontroly vratane kontrolnej nalepky.

O priebehu praktickej sksky sa vedie zaznam o praktickej skuske, do ktorého vyznacuju jednotlivi ¢lenovia skuSobnej komisie
¢iastkové hodnotenia a poznamky, ktoré st potrebné pre koneéné hodnotenie jednotlivych Ziadatel'ov pri zaverecnom zasadnuti
komisie.

Clenovia skusobnej komisie objektivne postidia preukazané vedomosti, schopnosti a zrugnosti Ziadatela a vyhodnotia prakticku
skusku stupniom ,,vyhovel® alebo ,,nevyhovel* a vysledok hodnotenia zapiSe predseda skiisobnej komisie alebo nim povereny ¢len
skusobnej komisie do ,,Prezenénej listiny fyzickych o0sob prihlasenych na skasku a vyhodnocovacej listiny pre vykonanie skusky“.
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16.1

16.2

16.3
16.4

16.5

16.6

16.7

TRETIA CAST

Clanok 16
Zaverecné ustanovenia

Po zasadnuti skaSobnej komisie a vyhodnoteni skusok, zvola predseda skisobnej komisie vSetkych ¢lenov komisie a ziadatel'ov
zucastnenych na skuske na zaverecné hodnotenie.

Na zavere¢nom hodnoteni predseda skiiSobnej komisie oznami ziadatel'om vysledky pisomnej skusky, praktickej skusky a celkové
hodnotenie skusky.

Po zévere¢nom hodnoteni predseda skuSobnej komisie umozni ziadatel'om vyjadrit’ sa k priebehu sktisky a nasledne skusky ukonci.

Ziadatelia, ktori nevyhoveli pri pisomnej skuigke, maji pravo k nahliadnutiu do skigobného testu, , alebo do zaznamu o praktickej
skuske ¢lenov skiisobnej komisie, ak nevyhoveli na praktickej skuske.

Poverena technicka sluzba na zaklade vysledkov skusok vypracuje ,,Zapisnicu o skuske* a vysledky skusok zapise do ,,Protokolu
o skuskach®.

Predseda skusobnej komisie a ¢lenovia skuSobnej komisie podpisu ,,Zapisnicu o skuske“ a zdznamy v ,,Protokole o skuskach*,
ktoré opatri predseda skusobnej komisie odtlackom uradnej peciatky ministerstva.

Poverena technicka sluzba vyhotovi dve kopie ,.Zapisnice o skuske®. Origindl ,,Zapisnice o skuske” odovzda alebo zasle
ziadatel'ovi,. jednu kopiu odovzda alebo zasle ministerstvu a druht1 zalozi do spisu.

Clanok 17
Ucinnost’

Tento metodicky pokyn nadobuda uéinnost’ diiom uverejnenia.

Ing. Dusan Turanovié, v. r.
generalny riaditel
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MDPT SR
Odbor kontroly statneho dozoru a dohl'adu

METODICKY POKYN &. 22/2006
zo dna 08. 11. 2006

o vykonavani §tatneho odborného dozoru nad autoskolami

PRVA CAST
Uvodné ustanovenia

CL1
Predmet metodického pokynu
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo™) podla § 16 zékona ¢. 93/2005 Z. z.
o autoskolach a o zmene a doplneni niektorych zakonov (d’alej len ,,zakon ¢. 93/2005 Z. z.*) a podl'a § 8 az 16 zakona NR SR ¢. 10/1996

Z. z. o kontrole v Statnej sprave v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zakon NR SR ¢. 10/1996 Z. z.“), vydava metodicky pokyn
o vykonavani $tatneho odborného dozoru nad autoskolami (d’alej len ,,metodicky pokyn®).

ClL2
Ukel metodického pokynu a zaviiznost’

(1) Ugelom metodického pokynu je zabezpeGit' jednotny, u¢inny a koordinovany postup pri vykone §tatneho odborného dozoru
nad autoSkolami (d’alej len ,,SOD%), ktory organy vykonavajice SOD realizuju prostrednictvom poverenych zamestnancov (d’alej
len ,,kontrolor) a prizvanych osob.

(2) Metodicky pokyn je zavdzny pre ministerstvo, krajské urady pre cestnt dopravu a pozemné komunikacie (d’alej len ,krajské urady
dopravy“) a obvodné urady pre cestnii dopravu a pozemné komunikacie (d’alej len ,,obvodné urady dopravy®).

DRUHA CAST
Vymedzenie pojmov

CL3

Sop
SOD je &innost kontrolora, pri ktorej zistuje stav kontrolovanych skutoénosti a ich salad so vieobecne zavéznymi pravnymi predpismi,
usmerneniami, uc¢ebnymi osnovami, rozhodnutiami spravnych organov a uruje zodpovednost’ kontrolovanych subjektov a ich
zamestnancov za zistené nedostatky. SOD sa vykonava na zaklade podnetu, alebo z vlastnej ¢innosti na zaklade planu a to bud’
v prevadzkovych priestoroch autoskoly, alebo pocas praktického vycviku v cestnej premavke.

Cl 4
Organy §tatnej spravy vykonavajice SOD
(1) SOD vykonavaju nasledovné orgény $tatnej spravy :
a) ministerstvo,
b) krajské urady dopravy,
¢) obvodné urady dopravy.
(2) Ministerstvo vykondva hlavny SOD.

CL5
Kontrolor a poverenie
(1) Kontrolér je poverena osoba, ktort vikonom SOD poveril veduci organu §tatnej spravy a to :
a) minister dopravy, post a telekomunikacii SR poveruje zamestnancov ministerstva,
b) prednosta krajského tiradu dopravy poveruje zamestnancov krajskych tiradov dopravy a obvodnych tiradov dopravy.

(2) Poverenim na vykonanie SOD pre zamestnancov ministerstva, krajskych turadov dopravy a obvodnych tradov dopravy je preukaz
kontroldora povereného vykonavat' SOD nad autoskolami (d’alej len ,,preukaz kontrolora®™), ktorym sa kontrolér pri vykone SOD
preukazuje. Preukaz kontrolora vydava ministerstvo podl'a osobitného predpisu®.

(3) Kontrolna skupina pozostava najmenej z dvoch kontrolorov.

Y Zakon &. 93/2005 Z. z., vyhlaska MDPT SR &. 349/2005 Z. z., ktorou sa vykonava zakon & 93/2005 Z. z. a dalsie predpisy stvisiace s pravnou
Gpravou ¢innosti kontrolovaného subjektu.
? Smernica MDPT SR ¢&. 17/2005 zo dita 13. 06. 2005 o preukaze kontrolora povereného vykonavat' tatny odborny dozor nad autoskolami.
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CL6
Kontrolovany subjekt

Kontrolovany subjekt je autoSkola, prevadzkovatel autoskoly (veduci kontrolovaného subjektu), zodpovedny zastupca autoskoly,
instruktor autoskoly, alebo in4 osoba®, ktora je v ramci vykonu SOD podrobovana kontrole zo strany kontrolérov.

TRETIA CAST
Vykonavanie SOD

CL7
Fazy SOD
(1) Vykon SOD pozostiva z viacerjch procesov koncentrovanych do 3 faz a to :
a) pripravnej,
b) realizatnej (vykon SOD),
¢) zéveregnej (spracovanie vysledkov SOD a d’alsie konanie).

(2) Procesna analyza vykonu SOD s oznadenim jednotlivych procesov fiz vritane vstupov a vystupov procesov je znizornend
v nasledujiicom diagrame :

Vstupy e o Vystupy

l. priprayna faza

Proces €. 1
rozhodnutie

o vykonani SOD a
zlozeni kontrolnej
skupiny

Plan kontrolnej a dozornej
¢innosti, podnet na vykonanie
Sob

Zakony, pravne predpisy, Proces ¢é. 2 Program a organizacné
metodické pokyny, priprava na SOD zabezpecenie SOD, uréenie
predchadzajice SOD kontrolného postupu

A J

Proces €. 3

oznamenie autoskole Telefonat, e-mail, list

termin vykonania SOD a
jeho predmet

Il. realiza¢na faza

A 4

Proces ¢. 4
zacatie vykonu SOD

v

Proces €. 5 List, ktorym sa Ziadaju
vyziadanie dokladov, doklady, pisomnosti,
pisomnosti, vyjadreni a vyjadrenia a informacie
informacii
J

9§ 18 zakona &. 93/2005 Z. z.
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Dokumentacia autoskoly

Proces €. 6
fyzicky vykon SOD
(v prevadzkovych
priestoroch autoskoly,
pocas vycviku
v premavke

nezistenie ngdostatkov

A

v prevagizkovych
priegtoroch
autaskoly

A 4

pq

¥y V cestnej premavke

v

Cas praktického vycviku

Proces €. 7
zistenie alebo
nezistenie
nedostatkov

zistenie neg

Hlostatkov

A

y

v prevadzkovych priestoroch pocas pfaktického vycviku

autogkoly

Proces €. 8.B
spracovanie zdznamu

o vysledku SOD pogas

praktického vycviku
v cestnej premavke

Zaznam

o vysledku
SOD poéas
vycviku

v cestnej

Proces €. 8.1
spracovanie
zédznamu
o vysledku SOD

Zaznam o
vysledku SOD

A

Pripadné namietky

premavke

v cegtnej premavke

spracovanie protokolu

Proces ¢. 8.A Podpisany
spracovanie priebezného priebezny protokol
protokolu o vysledku SOD ¥ o vysledku SOD

pocas praktického pocas vycviku v
vycviku v cestnej cestnej premavke
premavke \/"
Proces €. 8 Protokol
»| o vysledku
o vysledku SOD Sop
[

Proces €. 9
oboznamenie
s protokolom a vyziadanie
vyjadrenia

List, ktorym sa zasle
protokol na oboznamenie

namietka sa akceptuje

a Ziadaju sa vyjadrenia
od zodpovednych os6b

Dodatok

Proces €. 10
preverenie
namietok

namietka sa neakceptuj

k protokolu

A

Oznamenie

Proces €. 9.1
oboznamenie sa
S0 zaznamom

Podpisany

zaznam

J

Proces €. 11
prerokovanie protokolu
o vysledku SOD

0 neopodstatnenosti
namietok

Zapisnica

o prerokovani protokolu

\/—

potvrdenie vratenia dokladov

\ 4
Proces ¢. 10.1 potvrdenie Proces €. 12
vratenie vratenia vratenie dokladov
dokladov dokladov a pisomnosti
a pisomnosti a pisomnosti
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| l

Proces ¢. 13 List, ktorym sa za$le vytlacok
zaslanie vytlackov protokolu prislusnym organom
protokolu prislusnym Statnej spravy
organom $tatnej spravy

Y

Proces ¢. 14
posudenie nedostatoéné List, ktorym sa
Pisomné prijaté prijatych opatreni nariadi )
opatrenia a sprava ——p aspravy o ich autoskole prijat’
o ich splneni splneni, adekvatnejsie
\/— zaslanych nnatrenia

autoskolou

dostafocné

v Kompletny Proces €. 15 Ko_mp I(?tny
Proces &. 11.1 | spisovy kompletizacia spisu fr?aﬁgrgl
kompletizécia spisu ma?ggl zo SOD
§ l \/_
9 Zaver
CL8

Proces &. 1. rozhodnutie o vykonani SOD a zloZeni kontrolnej skupiny

(1) Riaditel’ prislusného utvaru ministerstva, prednosta krajského uradu dopravy alebo riaditel’ obvodného tradu dopravy v sulade s
pokynmi ministerstva a na zéklade planu kontrolnej a dozornej &innosti alebo podnetu na vykonanie SOD rozhodne o vykonani
SOD nad autokolou a jeho spdsobom vykonania. Zaroveii menovite uréi spravidla 2 zamestnancov na vykonanie SOD, z ktorych
jedného ustanovi za veduceho kontrolnej skupiny. Veduci kontrolnej skupiny je zodpovedny za cely priebeh SOD a jeho vysledok.

(2) 'V pripadoch oddvodnenych osobitnou povahou SOD méze organ vykonavajiici SOD prizvat zamestnancov inych orgénov,
pravnickych osdb alebo fyzické osoby s ich sthlasom (prizvané osoby), napr. zamestnancov zivnostenského uradu, prislusnikov
Policajného zboru a iné osoby. Zamestnanec ministerstva, krajského tiradu dopravy, alebo obvodného turadu dopravy sa za prizvant
osobu nepovazuje.

(3) 'V pripade, ze SOD sa bude vykonavat’ poas praktického vycviku v cestnej premavke je nevyhnutné, aby sa o spolupracu poziadali
prislusnici Policajného zboru, ktori budu v cestnej premavke zastavovat’ vycvikové vozidla autoskoly.

(L9 .
Proces ¢. 2. priprava na SOD

(1) Ak veducim kontrolnej skupiny je povereny zamestnanec ministerstva, krajského uradu dopravy alebo obvodného tiradu dopravy,
ktory nie je prislusny na registraciu autoskoly, ale autoskola sa nachadza v jeho tizemnom obvode vyziada od obvodného uradu
dopravy prislusného na registraciu autoskoly fotokdpie evidenénych dokladov autoskoly, ktoré pouZije pre potreby vykonu SOD.

(2) Kontrolna skupina sa pred samotnym vykonanim SOD podrobne obozndmi s pravnymi predpismi, metodickymi pokynmi,
predchadzajiicimi SOD, evidenénymi dokladmi autoskoly ako aj s predmetom a povahou vymedzenej kontrolnej ulohy.

(3) Veduci kontrolnej skupiny vypracuje ,Program a organizainé zabezpetenie SOD* (d’alej len ,Program®). Program presne
vymedzuje ciel’ SOD, kontrolované obdobie, organiza¢né zabezpecenie SOD a vymedzenie jednotlivych tloh kontrolnej skupiny,
zameranie SOD, termin vykonania SOD a kontrolovany subjekt, ak je uréeny.
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(4) Program schval'uje riaditel’ obvodného uradu dopravy, v pripade ak je veduci kontrolnej skupiny zamestnanec obvodného tradu
dopravy, prednosta krajského tGradu dopravy, v pripade ak veduci kontrolnej skupiny je zamestnanec krajského tradu dopravy,
alebo riaditel’ prislusného Gitvaru ministerstva v pripade ak veduci kontrolnej skupiny je zamestnanec ministerstva.

(5)  V pripadoch nahleho zistenia porusenia zakonnosti v oblasti autoskol kontrolérmi sa program nevypracovava.

(6) Vzor programu je v prilohe €. 1.

CL10
Proces ¢&. 3. oznamenie terminu vykonania SOD a jeho predmetu auto§kole

Veduci kontrolnej skupiny vopred oznami veducemu kontrolovaného subjektu (prevadzkovatel autoskoly, zodpovedny zastupca
autogkoly) predmet a i¢el SOD napriklad formou listu, e-mailu, alebo telefonatu. V pripade, Ze oznamenie pred zatatim SOD nie je
vzhl'adom na povahu SOD mozné, alebo by mohlo viest' k zmareniu uéelu SOD, veduci kontrolnej skupiny je povinny tak urobit
najneskor pri zagati SOD.

CL11
Proces ¢. 4. zacatie vykonu SOD

Fyzickym prichodom kontrolérov do kontrolovaného subjektu, alebo zastavenim vycvikového vozidla prislusnikmi Policajného zboru
v pripade vykonu SOD pocas praktického vycviku v cestnej premavke a preukdzanim sa preukazom kontroléra sa zacina vykon SOD.

CL12
Proces &. 5. vyZiadanie dokladov, pisomnosti, vyjadreni a informacii

(1) Pocas vykonu SOD st kontroldri opravneni v nevyhnutnom rozsahu vyzadovat' od kontrolovaného subjektu, aby v uréenej lehote
poskytol doklady, iné pisomnosti, vyjadrenia a informacie (vratane technickych nosi¢ov widajov) potrebné na vykon SOD.
V pripade, Ze si vyziadaji prvopisy dokladov, st povinni vydat’ kontrolovanému subjektu potvrdenie o odnati prvopisov dokladov,
a zabezpecit’ ich riadnu ochranu pred stratou, zni¢enim, poSkodenim a zneuzitim. Vyziadanie je pisomné a obsahuje :

a) presny nazov a sidlo orgénu $tatnej spravy vykonavajiceho SOD,

b) meno, priezvisko a funkciu veduceho kontrolovaného subjektu, resp. zodpovedného zamestnanca,

¢) termin predlozenia dokladov,

d) presné oznadenie dokladov, pisomnosti, vyjadreni a informacii, ktoré st orginom Statnej spravy vykonavajucim SOD
vyziadané (ich konkretizicia),

e¢) poucenie o pravnych nasledkoch neposkytnutia si&innosti zo strany kontrolovaného subjektu®,

f) miesto a datum,

g) meno, priezvisko, funkciu a podpis kontrolora

h) meno, priezvisko a podpis zamestnanca kontrolovaného subjektu o prevzati.

(2) Vzor vyziadania dokladov, pisomnosti, vyjadreni a informacii je uvedeny v prilohe ¢. 2.

(3) Potvrdenie o odnati prvopisov dokladov, pisomnych dokumentov a inych materialov je pisomné a obsahuje :
a) oznaGenie organu vykonavajiceho SOD,
b) presné oznacenie, ¢islo, pocet listov prebranych dokladov, pisomnosti, informacii a udajov,
¢) miesto, datum, podpis preberajiceho kontroléra.

(4) Vzor potvrdenia o odnati prvopisov dokladov, pisomnych dokumentov a inych materialov je uvedeny v prilohe ¢. 3.

(5) Pred skongenim SOD, najneskér v defi jeho ukonéenia, s kontroléri povinni vietky doklady vratane prvopisov kontrolovanému
subjektu vratit’ s vynimkou pripadov podozrenia z trestnej ¢innosti. V takychto pripadoch st uvedené poskytnuté doklady zadrzané
kontrolormi pre pripadné vySetrovanie orgdnmi ¢innymi v trestnom konani.

CL13
Proces &. 6. fyzicky vykon SOD (v prevadzkovych priestoroch autokoly,
alebo pocas praktického vycviku v cestnej premavke)

(1) SOD nad autoskolami sa procesne vykonava podPa tohto metodického pokynu a v stlade so zameranim SOD uvedenom
v Programe a to zistovanim skuto¢ného stavu, ktory sa potom porovnava so stavom pozadovanym. Teda takym, ktory je stanoveny
vo vSeobecne zavidznych pravnych predpisoch, metodickych pokynoch, u¢ebnych osnovach, usmerneniach a podobne.

(2) Okrem opravneni a povinnosti podl’a zakladnych pravidiel kontroly” kontrolori disponuju aj d’al§imi opravneniami®.

(3) Zadrzanie instruktorského preukazu” podas vykonu SOD je mozné v spoluprici so spolupracujiicimi prislusnikmi PZ, ktori
na zaklade vySetrenia inStruktora na zistenie alkoholu dychovou skuskou dolozia o pozitivnom zisteni doklad z elektronického
meraca. Kontroléri nasledne o tomto vyhotovia zépis v priebeznom protokole o vysledku SOD a nasledne aj v protokole o vysledku
SOD. Zadrzany instruktorsky preukaz po prerokovani protokolu o vysledku SOD nésledne vedici kontrolnej skupiny zasle spolu s
tymto protokolom prislusnému Obvodnému tradu dopravy ako podnet na odobratie instruktorského preukazu z dovodu odobratia
vodigského opravnenia®, ak toto nastane.

9§12 ods. 2 zdkona NR SR ¢. 10/1996 Z. z.
» § 11 zakona NR SR &. 10/1996 Z. z.
9§16 ods. 4 zdkona &. 93/2005 Z. z.

" §16 ods. 4 pism. f) zékona &. 93/2005 Z. z.
9§10 ods. 2 pism. d) zakona &. 93/2005 Z. z.

50



(M

@

3)

(M

ClL 14
Proces ¢. 7. zistenie, alebo nezistenie nedostatkov

Kazdy rozdiel medzi zistenym a poadovanym stavom sa postdi ako nedostatok. V tomto pripade ak sa SOD vykonava pocas
praktického vycviku v cestnej premavke sa d’alej postupuje podl'a procesu oznaceného ¢. 8.A a nasledne podl'a procesu oznac¢eného
¢. 8, alebo ak sa SOD vykonava v prevadzkovych priestoroch autoskoly sa postupuje priamo podl'a procesu oznaceného €. 8.

V pripade suladu medzi zistenym a pozadovanym stavom sa d’alej v pripade vykonavania SOD pocas praktického vycviku v cestnej
premavke postupuje podl'a procesu oznaceného €. 8.B, alebo v pripade vykonavania SOD v prevadzkovych priestoroch autoskoly
podl'a procesu oznaceného ¢. 8.1.

V pripade zistenia priestupku®, alebo spravneho deliktu” sa toto riadne zdokumentuje a nasledne ozndmi obvodnému uradu
dopravy miestne prisluinému na registraciu autoskoly za Gi¢elom prejednania priestupku'?, alebo uloZenia pokuty.

CL15
Proces & 8.A spracovanie priebezného protokolu o vysledku SOD poéas praktického vycviku v cestnej premavke

V pripade zistenia nedostatku podas praktického vycviku v cestnej premavke sa na mieste vykonu SOD vypracuje v dvoch
vyhotoveniach predtlaceny dokument s nazvom ,priebezny protokol/zdznam z vykonania S$titneho odborného dozoru
nad autoskolou pocas praktického vycviku v cestnej premavke* (d’alej len ,,priebezny protokol®), pricom sa vSade preciarkne
nehodiace slovo ,,zaznam*, kde sa v ramci dokumentu vyskytuje.

Priebezny protokol obsahuje :

@

3)
“4)

®)

a) presny nazov a sidlo organu vykonavajiiceho SOD,

b) nézov dokumentu (priebezny protokol),

¢) ustanovenie zékona &. 93/2005 Z. z. podFa ktorého su kontroléri opravneni vykonat” SOD,

d) mena a priezviska poverenych kontrolérov a &isla ich preukazov kontrolérov, ktori SOD vykonali,

e) nazov prislusného dopravného in$pektoratu,

f) predmet SOD,

g) kontrolované obdobie,

h) datum a &as vykonania SOD,

i) miesto vykonu SOD,

j) nazov autoskoly, ktorej bolo kontrolované vycvikové vozidlo,

k) sidlo kontrolovanej autoskoly a telefonne éislo,

1) tovarenska znacka a typ vycvikového vozidla,

m) evidencné ¢islo vycvikového vozidla,

n) meno a priezvisko instruktora vykonavajiceho prakticky vycvik v cestnej premavke,

o) (islo instruktorského preukazu,

p) rozsah skupiny inStruktorského opravnenia,

q) vyhodnotenie SOD,

r) oznacenie miesta kde bol priebezny protokol vypracovany a datum,

s) mena, priezviska a podpisy kontrolorov,

t) mena, priezviska a podpisy spolupracujucich prislusnikov Policajného zboru,

u) meno, priezvisko a podpis instruktora, ktory bol s priebeznym protokolom oboznameny a zaroven potvrdzuje spravnost’ zisteni
uvedenych v iom,

v) miesto a datum podpisu priebezného protokolu instruktorom.

Vyhodnotenie SOD uvedené v priebeznom protokole pozostava z prehladnej tabul’ky s riadkami a stipcami so zahlavim
a) Predmet SOD /vybrané podmienky ustanovené pre prevadzkovanie autoskoly/,
b) Ustanovenie vyhlasky ¢. 349/2005 Z. z. (zékona ¢. 93/2005 Z. z.),
¢) Plnenie podmienok autoskolou (4no [A], nie [N]),
d) Poznamka /konkrétne nedostatky/,
pricom do riadkov prvého stipca sa vpisuju vybrané podmienky ustanovené pre prevadzkovanie autoSkoly podla vyhlasky
&. 349/2005 Z. z., alebo zakona &. 93/2005 Z. z., ktoré vykonom SOD kontroléri kontroluji. Do riadkov druhého stipca sa vpisuji
konkrétne ustanovema vyhlasky €. 349/2005 Z z., alebo zdkona €. 93/2005 Z. z., ktoré koreSponduju so slovnym znenim
prislusného ustanovenia uveden}'/m v predchétdzajﬁcom stlpci. Riadky treticho stlpca sa vyplnia skratkou ,,A“ v pripade, zZe
autoskola plni po@mienku uvedent v predchadzajucom stipci a skratkou ,,N“ v pripade, ak autoskola uvedenti podmienku neplni.
Riadky $tvrtého stlpca sa vypliaju slovnym opisom zistenych nedostatkov.
Podmienkou na vypracovanie dokumentu oznaceného ako priebezny protokol je vyhodnotenie aspont jednej z kontrolovanych
podmienok v tretom stlpci vyhodnotenia uvedenom v tomto dokumente skratkou ,,N*.
Jedno vyhotovenie priebezného protokolu ostava orgédnu vykondvajicemu SQD a druhé vyhotovenie sa odovzdéd instruktorovi
kontrolovanej autoskoly. Priebezny protokol tvori prilohu protokolu o vysledku SOD.

Vzor priebezného protokolu je uvedeny v prilohe ¢. 4.

9)

10)

§ 17 zakona ¢. 93/2005 Z. z.

Zéakon SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov praktického vycviku v cestnej premavke* (dalej len ,,priebezny protokol*),
pricom sa vSade preciarkne nehodiace slovo ,,zaznam*, kde sa v rimci dokumentu vyskytuje.
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Cl 16
Proces &. 8. spracovanie protokolu o vysledku SOD

O vysledku vykonaného SOD v pripade zistenia nedostatkov v prevadzkovych priestoroch autoskoly, alebo po vypracovani
priebezného protokolu v pripade vykonania SOD v cestnej premavke kontroléri vypracuju protokol o vysledku SOD. Tento
protokol musi obsahovat’ nasledovné nalezitosti :
a) presny nazov a sidlo organu vykonavajiceho SOD,
b) nazov dokumentu (protokol o vysledku SOD),
¢) ustanovenie zékona, podl'a ktorého st kontroléri opravneni vykonat’ SOD,
d) mena a priezviska kontrolorov a &isla ich preukazov kontrolérov, ktori SOD vykonali,
e) mena a priezviska prizvanych osob, ak boli k spolupraci prizvané, alebo organu,
f) nazov a sidlo autoskoly,
g) miesto a &as vykonania SOD,
h) kontrolované obdobie,
i) predmet SOD,
j) preukazané kontrolné zistenia s uvedenim prislusného ustanovenia, ktoré bolo porusené,
k) menovité urcenie zodpovednosti za kazdé kontrolné zistenie,
1) déatum vypracovania protokolu,
m) vlastnoru¢né podpisy kontrolérov,
n) podpisy prevadzkovatela autoskoly a zodpovednych instruktorov, alebo zodpovedného zéstupcu autoskoly, ktori boli
s protokolom oboznameni,
o) datum oboznamenia sa s protokolom.
Kazdy jeden nedostatok uvedeny v protokole musi byt riadne popisany, zdokumentovany, musi byt uvedené konkrétne
ustanovenie predpisu, ktoré bolo porusené a musi sa uviest meno a priezvisko osoby, ktora je zodpovedna za uvedeny nedostatok.
Sucastou protokolu je vyjadrenie zodpovednych oséb ku kontrolnym zisteniam a d’al§ie pisomnosti a materidly potvrdzujiice
kontrolné zistenia vratane priebezného protokolu.
Protokol o vysledku SOD sa vyhotovuje v nasledovnom poéte vytlatkov :
a) Ak veducim kontrolnej skupiny je kontrolor ministerstva alebo obvodného tiradu dqpravy, ktory nie je prislusny na registraciu
autoskoly, ale autoSkola sa nachadza v jeho izemnom obvode, protokol o vysledku SOD sa vyhotovi v piatich vytlackoch.
b) Ak vedicim kontrolnej skupiny je kontrolor krajského uradu dopravy alebo obvodného uradu dopravy prislusncho
na registraciu autoskoly, protokol o vysledku SOD sa vyhotovi v §tyroch vytlackoch.

Vzor protokolu o vysledku SOD je uvedeny v prilohe &. 5.

ClL17
Proces ¢. 9. oboznamenie s protokolom a vyZiadanie vyjadrenia

Kontrolori st povinni prevadzkovatela autoSkoly a zodpovednych instruktorov, alebo zodpovedného zastupcu autoskoly oboznamit’
v potrebnom rozsahu s protokolom o vysledku SOD este pred jeho prerokovanim a vyziadat’ od kazdého z nich v uréenej lehote
pisomné vyjadrenia ku vietkym skutoEnostiam uvedenym v protokole o vysledku SOD, ktoré oddvodiiuju uplatnenie pravnej
zodpovednosti. Tito lehotu musia kontroléri uréit’ pred terminom prerokovania protokolu o vysledku SOD.

Vzor listu, ktorym sa predlozi protokol na oboznamenie a Ziadaju sa vyjadrenia od prevadzkovatel'a autoSkoly a zodpovednych
instruktorov, alebo zodpovedného zastupcu autoskoly ku kontrolnym zisteniam uvedenym v protokole o vysledku SOD je uvedeny
v prilohe €. 6.

ClL18
Proces €. 10. preverenie namietok
Ak st proti kontrolnym zisteniam podané v urcCenej lehote namietky zo strany prevadzkovatela autoskoly a zodpovednych
instruktorov, alebo zodpovedného zastupcu autoskoly, je povinnost'ou vediiceho kontrolnej skupiny zistit’ ich opodstatnenost’.

a) opodstatnené a preukdzané namietky sa zohl'adnia a veduci kontrolnej skupiny vypracuje pisomne dodatok k protokolu, ktory
sa stava jeho sucCastou a oboznami s nim veduceho kontrolovaného subjektu a zodpovednych zamestnancov najneskor
do terminu prerokovania protokolu o vysledku SOD,

b) neopodstatnenost’ namietok vedtci kontrolnej skupiny pisomne oznami prevadzkovatelovi autoSkoly, resp. zodpovednym
instruktorom, alebo zodpovednému zastupcovi autoskoly najneskor do terminu prerokovania protokolu.

Ak proti kontrolnym zisteniam nie si podané v uréenej lehote namietky zo strany prevadzkovatela autoskoly a zodpovednych
instruktorov, alebo zodpovedného zastupcu autoskoly, resp. si toto svoje pravo neuplatnia, postupuje sa d’alej podl'a procesu ¢. 11.

Vzor dodatku protokolu je v prilohe €. 7.

CL19
Proces & 11. prerokovanie protokolu o vysledku SOD

Protokol o vysledku SOD sa musi prerokovat’ s prevadzkovatelom autogkoly, resp. zodpovednym zastupcom a zodpovednymi
in§truktormi, ktorych sa kontrolné zistenia tykaji. O prerokovani protokolu vypracuju kontroldri zapisnicu. Zapisnica musi
obsahovat’ :

a) presny nazov a sidlo organu vykonévajticeho SOD,

b) nazov dokumentu (zapisnica o prerokovani protokolu),

¢) ustanovenie zakona, podla ktorého st kontroléri opravneni vykonat' SOD,

d) men4 a priezviska kontrolorov a &isla ich preukazov kontrolérov, ktori SOD vykonali,
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e) mena a priezviska prizvanych osob, ak boli k spolupraci prizvané, alebo nazov organu,

f) nézov a sidlo autoskoly,

g) miesto a ¢as vykonania SOD

h) predmet SOD,

i) mena a priezviska poverenych osob, ktoré sa na prerokovani protokolu za¢astnili,

j) meno a priezvisko prevadzkovatela autoskoly, alebo zodpovedného zastupcu autoskoly,

k) mena a priezviska zodpovednych instruktorov a d’alSich osob, ktoré sa na prerokovani zicastnili,

1) datum, kedy prevadzkovatel' autoskoly a zodpovedni inStruktori, alebo zodpovedny zastupca autoSkoly boli v potrebnom
rozsahu oboznameni s protokolom o vysledku SOD,

m) informacia o tom, &i bolo, alebo nebolo potrebné vypracovat’ dodatok k protokolu o vysledku SOD,

n) zavery,

0) mena, priezviskd a podpisy kontrolorov, prevadzkovatela autoskoly a zodpovednych instruktorov, alebo zodpovedného
zastupcu autoskoly,

p) datum vypracovania zapisnice.

V zaveroch zapisnice sa ulozi prevadzkovatel'ovi autoskoly, resp. zodpovednému zastupcovi autoskoly :

a) prijat’ konkrétne opatrenia na odstranenie zistenjch nedostatkov a ich pri¢in a predlozit’ ich organu vykonavajucemu SOD

v uréenom termine,

b) predlozit’ orginu vykonavajucemu SOD sprivu o splneni opatreni na odstranenie nedostatkov a ich pri¢in v uréenom termine,
¢) uplatnit’ pravnu zodpovednost za zistené nedostatky vo¢i zamestnancom zodpovednym za tieto nedostatky v uréenom termine.
Konkrétne opatrenia na odstranenie zistenych nedostatkov urcuje a prijima prevadzkovatel’ autoskoly, resp. zodpovedny zastupca.
Terminy plnenia jednotlivych zaverov zapisnice sa stanovia na ziklade dohody medzi veducim kontrolnej skupiny
a prevadzkovatel'om autoskoly, resp. zodpovednym zastupcom autoskoly, pricom termin plnenia zaverov oznacenych pismenami a)
a ¢) je totozny a termin plnenia zaveru ozna¢eného pismenom b) je neskorsi.

SOD je skon¢eny v deii prerokovania protokolu. Protokol sa povazuje za prerokovany aj vtedy, ak prevadzkovatel’ autoskoly,
pripadne zodpovedni instruktori, alebo zodpovedny zéstupca autoskoly odmietne sa oboznamit’ s protokolom, pisomne sa k nemu
vyjadrit’ alebo podpisat’ zapisnicu o prerokovani protokolu. Tto skuto¢nost’ treba uviest’ v zapisnici o prerokovani protokolu.

Vzor zépisnice o prerokovani protokolu je v prilohe €. 8.

C1.20
Proces ¢. 12. vratenie dokladov a pisomnosti

Vsetky originaly dokladov a pisomnosti, ktoré boli predmetom SOD, st kontroléri povinni eite pred skon&enim SOD, najneskér v den
jeho ukonéenia vratit' autoskole. Potvrdenie o vrateni tychto dokladov sa zaznadi do dokumentu s ndzvom ,Potvrdenie o odnati
prvopisov dokladov, pisomnych dokumentov a inych materialov®, ktorého vzor sa nachadza v prilohe ¢. 3.

(M

@

3)

ClL.21
Proces ¢. 13. zaslanie vytlackov prerokovaného protokolu prisluSnym organom $tatnej spravy

Ak veducim kontrolnej skupiny bude kontrolor ministerstva alebo obvodnéeho uradu dopravy, ktory nie je prisluSny na registraciu
autoskoly, ale autoskola sa nachddza v jeho izemnom obvode, jeden vytlatok prerokovaného protokolu o vysledku SOD veduci
kontrolnej skupiny
a) ponecha kontrolovanému subjektu,
b) zaloZi a archivuje spolu s d'alsimi dokumentmi zo SOD spolu s fotoképiami evidenénych dokladov autoskoly, ktoré ma
pre potreby vykonu SOD,
c) zaSle na obvodny urad dopravy, ktory je miestne prislusny na registraciu kontrolovanej autoskoly za ucelom pripadného
ulozenia sankcii autoSkole,
d) zaSle na miestne prislu$ny krajsky urad dopravy,
e) zasle miestne prislu§nému Zivnostenskému tradu'".
Ak vediicim kontrolnej skupiny bude kontrolor krajského tradu dopravy, jeden vytladok prerokovaného protokolu o vysledku SOD
veduci kontrolnej skupiny
a) ponecha kontrolovanému subjektu,
b) zalozi a archivuje spolu s d’al§imi dokumentmi zo SOD spolu s fotoképiami evidenénych dokladov autoskoly, ktoré ma
pre potreby vykonu SOD,
¢) zaSle na obvodny urad dopravy, ktory je miestne prislusny na registraciu kontrolovanej autoskoly za ucelom pripadného
uloZenia sankcii autoskole,
d) zagle miestne prislusnému Zivnostenskému tradu'".
Ak veducim kontrolnej skupiny budg kontrolor obvodného tradu dopravy prislusného na registraciu autoskoly, jeden vytlatok
prerokovaného protokolu o vysledku SOD veduci kontrolnej skupiny
a) ponecha kontrolovanému subjektu,
b) zalozi a archivuje spolu s d’aliimi dokumentmi zo SOD,
¢) zasle na miestne prislusny krajsky urad dopravy,

d) zasle miestne prislu§nému zivnostenskému uradu'?.

11)

§ 16 ods. 5 zakona ¢. 93/2005 Z. z.
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Cl.22
Proces ¢. 14 postdenie prijatych opatreni a spravy o ich splneni, zaslanych auto$kolou

(1) Po doruceni opatreni, ktoré prijal prevadzkovatel' autoskoly, resp. zodpovedny zastupca autoSkoly na odstranenie nedostatkov
a pri¢in ich vzniku v uréenom termine organu vykonavajuceho SOD, veduci kontrolnej skupiny je povinny posudit’ adekvatnost’
a primeranost’ tychto opatreni prijatych kontrolovanym subjektom. V pripade, Ze prijaté opatrenia nie si adekvatne kontrolnym
zisteniam, vrati ich kontrolovanému subjektu na prepracovanie.

(2) Veduci kontrolnej skupiny sleduje, ¢i prijaté opatrenia boli splnené a ¢i pisomna sprava o splneni prijatych opatreni bola organu
vykonavajicemu SOD zaslana v stanovenej lehote.

(3) Ak si prevadzkovatel' autoskoly, resp. zodpovedny zdstupca autoikoly nesplni svoje povinnosti'®, veduci kontrolnej skupiny ho
vyzve, aby tak ucinil v termine do piatich dni od dorucenia vyzvy. Zaroven ho upozorni na moznost ulozenia poriadkovej
pokuty13).

(4) Ak prevadzkovatel’ autoskoly, resp. zodpovedny zastupca autoskoly napriek vyzve vediceho kontrolnej skupiny nezasle opatrenia,
alebo spravu o splneni prijatych opatreni, organ vykonavajici SOD mu méze ulozit’ poriadkovi pokutu'.

C1.23
Proces €. 15 kompletizacia spisu

Veduci kontrolnej skupiny skompletizuje vietky materialy z vykonaného SOD a uloZi spis v zmysle Registratarneho poriadku
a registratirneho planu.

Cl.24
Proces ¢&. 8.B spracovanie zaznamu o vysledku SOD poéas praktického vycviku v cestnej premavke

(1) O vysledku vykonaného SOD v pripade nezistenia nedostatkov v pocas praktického vycviku v cestnej premavke sa na mieste
vykonu SOD vypracuje v dvoch vyhotoveniach predtlaceny dokument s ndzvom ,,priebezny protokol/zdznam z vykonania Statneho
odborného dozoru nad autoskolou pocas praktického vycviku v cestnej premavke* (d’alej len ,,zaznam o vysledku SOD v cestnej
premavke*), pricom sa vSade prec¢iarkne nehodiace slovo ,,priebezny protokol®, kde sa v ramci dokumentu vyskytuje.

(2) Nalezitosti a vypifianie tohto dokumentu je analogické ako pri procese oznaéenom ¢&. 8.A. a popisanom v Cl. 15 ods. 1 a 2, pri¢om
zéznam o vysledku SOD v cestnej premavke je konecnym dokumentom zo SOD.

(3) Podmienkou na vypracovanie dokumentu oznacené¢ho ako zaznam je vyhodnotenie kazdej jednej z kontrolovanych podmienok
v tretom stlpci vyhodnotenia uvedenom v tomto dokumente skratkou ,,A*.

(4) Jedno vyhotovenie zdznamu o vysledku SOD v cestnej preméavke ostava organu vykonavajicemu SOD a druhé vyhotovenie sa
odovzda instruktorovi kontrolovanej autoskoly.

(5) Vzor zdznamu o vysledku SOD v cestnej premavke je uvedeny v prilohe &. 4.

Cl 25
Proces &. 8.1. spracovanie ziznamu o vysledku SOD
(1) O vysledku vykonan¢ho SOD v pripade nezistenia nedostatkov v prevadzkovych priestoroch autoskoly kontroléri vypracuju

zéznam o vysledku SOD. Zaznam musi obsahovat’ nasledovné nalezitosti :

a) presny nazov a sidlo organu vykonavajiiceho SOD,

b) ndzov dokumentu (ziznam o vysledku SOD),

¢) ustanovenie zékona, podl'a ktorého st kontroléri opravneni vykonat’ SOD,

d) mena a priezviska kontrolorov a &isla ich preukazov kontrolérov, ktori SOD vykonali,

e) mena a priezviska prizvanych osob, ak boli k spolupraci prizvané, alebo nazov organu,

f) nézov a sidlo subjektu kontroly,

g) miesto a Gas vykonania SOD,

h) kontrolované obdobie,

i) predmet SOD,

j)  vyhodnotenie SOD,

k) datum vypracovania zdznamu,

1) mena, priezviska a podpisy kontrolorov,

m) meno, priezvisko a podpis prevadzkovatel’a autoskoly, resp. zodpovedného zastupcu,

n) datum a miesto oboznamenia sa so zdznamom.

(2) Vo vyhodnoteni SOD sa uvedie ku kazdému bodu zamerania stav vietkych kontrolovanych skutoénosti s uvedenim, Ze nedostatky

neboli zistené.

(3) Vzor ziznamu o vysledku SOD je uvedeny v prilohe &. 9.

Cl.26
Proces ¢&. 9.1. Oboznimenie so ziznamom o vysledku SOD a so ziznamom o vysledku SOD v cestnej premavke

So zéznamom o vysledku SOD musi vedtci kontrolnej skupiny oboznamit’ prevadzkovatela autoskoly, resp. zodpovedného zéstupcu
autoskoly, a so zdznamom o vysledku SOD v cestnej premavke instruktora vykonavajuceho prakticky vycvik. Vysledkom oboznamenia
sa so zdznamom je jeho podpisanie. SOD je ukonceny v den podpisania zdznamu o vysledku SOD.

2§12 ods. 4 pism. a) a b) zakona NR SR &. 10/1996 Z. z.
9§12 ods. 4 pism. a) a b) zdkona NR SR ¢&. 10/1996 Z. z.
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CL.27
Proces ¢. 10.1 vratenie dokladov a pisomnosti

Vietky originaly dokladov a pisomnosti, ktoré boli predmetom SOD, st kontroléri povinni eite pred skonenim SOD, najneskér v den
jeho ukoncenia vratit' autoskole. Potvrdenie o vrateni tychto dokladov sa zazna¢i do dokumentu s nazvom ,,Potvrdenie o odnati
prvopisov dokladov, pisomnych dokumentov a inych materialov®, ktorého vzor sa nachddza v prilohe €. 3.

C1.28
Proces ¢. 11.1. kompletizacia spisu

Veduci kontrolnej skupiny skompletizuje vietky materidly z vykonaného SOD a uloZi spis v zmysle Registratiirneho poriadku
a registratiirneho planu.

STVRTA CAST
Zaverecné ustanovenie

CL 29
Uc¢innost’

Tento metodicky pokyn nadobuda G¢innost’ 01. 12. 2006.

Ing. Cubomir Vazny, v.r.
minister
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Priloha €. 1 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006

Vzor

. ev ... (0znacenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD) ... ... ... ...

Schvaluje: .....coeveeviiiiieiiniiiiinniiecinninnn | diia ...........

(meno a priezvisko riaditela obvodného uradu
dopravy, prednostu krajského uradu dopravy, alebo
riaditela prislusného utvaru ministerstva)

PROGRAM A ORGANIZACNE ZABEZPECENIE
STATNEHO ODBORNEHO DOZORU
plnenia vybranych tloh v autoskole

Na zaklade oprévnenia na vykonavanie kontroly, ktorym je podla § 16 ods. 3 zdkona ¢. 93/2005 Z. z. o
autoskolach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov preukaz kontrolora povereného vykonavat' Statny odborny
dozor nad auto$kolami vydany Ministerstvom dopravy, pdst a telekomunikacii SR, Namestie slobody 6, 810 05
Bratislava, vykonaju (uvedie sa meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny), veduci kontrolnej skupiny preukaz
kontroléra €. ....) a (uvedie sa meno Clena kontrolnej skupiny), clen kontrolnej skupiny (preukaz kontrolora ¢. ....)
Statny odborny dozor (d’alej len ,,SOD®) nad autoskolou (uvedie sa ndzov a sidlo kontrolovanej autoskoly)
v spolupraci s (ak sa SOD vykond v spoluprdci, uvedie sa ndizov spolupracujiiceho orgdnu).

L.

Ciefom SOD je preverit plnenie vybranych podmienok ustanovenych pre prevadzkovanie autoskoly v sulade
so zakonom €. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni niektorych zédkonov (d’alej len ,,zakon ¢. 93/2005 Z. z.*)
a vyhlasky MDPT SR ¢. 349/2005 Z. z. ktorou sa vykonava zakon ¢. 93/2005 Z. z. o autoSkolach a o zmene
a doplneni niektorych zakonov (d’alej len ,,vyhlaska ¢. 349/2005 Z. z.*) podl'a zamerania v bode II.

I1.
SOD je zamerany najmé na plnenie podmienok :
| DR (uvedu sa jednotlivé podmienky ustanovené pre prevddzkovanie autoSkoly podl’a ustanoveni pravnych aj
internych predpisov) ....
2. e
3.
n....
I11.

Pri SOD budi na zistenie objektivnych skuto¢nosti pouZité najmi tieto vieobecne zavizné pravne normy
a interné predpisy :

1. Zakon NR SR €. 10/1996 Z. z. o kontrole v Statnej
sprave v zneni neskorsich predpisov,

2. Zakon €. 93/2005 Z. z.,

3. Vyhlaska MDPT SR ¢. 349/2005 Z. z.,

4 Smernice, metodické pokyny MDPT SR,

500 s (uvedii sa vietky prdvne a interné predpisy, ktorych dodrfiavanie sa vykonom SOD bude
kontrolovat))....

Iv.

SOD nad autogkolou bude vykonany v ditoch od do

(podpis)

(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny)
veduci kontrolnej skupiny
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Priloha €. 2 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006

Vzor

(oznalenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

Vézeny péan (pani)

(meno a priezvisko prevdadzkovatela
autoSkoly, inStruktora, resp. zodpovedného
zdstupcu)

(adresa autoSkoly)

Vec: Vyziadanie dokladov, pisomnosti, vyjadreni a informécii

V sulade s § 11 ods. 1 pism. b) zdkona NR SR ¢. 10/1996 Z.z. Vas ziadame, aby ste v lehote
(uviest’ termin) predlozili doklady (pISOMNOSt) ....eevuvveveieeiieriieiieeiieiieeie e

(konkretizovat’) vyjadrenia a informacie vratane technickych nosicov udajov

(konkretizovat’) potrebné na vykon SOD ............cccocoieieeeeeeeeeereeeeeeseeeeens
(uviest’ predmet SOD).

Upozornenie: Podl'a ustanovenia § 12 ods. 2 zakona NR SR €. 10/1996 Z.z. ste povinny /-a/
poskytnut’ sti¢innost’ zodpovedajucu opravneniam poverenych osob SOD.

(podpis)

(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny)
veduci kontrolnej skupiny

(datum a podpis)

Prevzal dia: ...oo.ooie ettt st ettt eaees
(meno a priezvisko prevadzkovatel’a autoSkoly, inStruktora, resp. zodpovedného zdstupcu)
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Priloha ¢. 3 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006

Vzor

(oznalenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

Potvrdenie
o odnati prvopisov dokladov, pisomnych dokumentov a inych materialov

Organ vykonavajuci SOD potvrdzuje odiatie tychto prvopisov dokladov, pisomnych

dokumentov a inych materialov na vykon SOD .......eeereereresessesenne (uviest’ predmet SOD,............. :
(vymenovat’ vietky materidaly, ktoré boli kontrolormi prevzaté od kontrolovaného
SUBJEKIU) «euueeonnenneveosissuniiossssnrnessssssnossssassessssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnans
2. eesseecsneesneeaiessatestsssnissstsssttsssteatsssateaas bt bt s bt bt s b b e e R e SRS SRS SRR SRR S SRRSO RS S SRS SRRSO R BRSBTS RN SRR RS bR S RS 00
N
4. ettt s b s b s b e bt s s b b s b e SRS e b e SRS SRS SRR SRS SRR S SRS SRR RS RS SRR SR RR RS bR RS R S SR RS b RS b b 00
.................... n.
(podpis)

(meno a priezvisko veduceho kontrolnej skupiny)
vedici kontrolnej skupiny

(podpis)
meno a priegvisko prevadzkovatel’a autoSkoly, inStruktora, resp. zodpovedného zdstupcu)
Potvrdzujem vratenie odobratych prvopisov dokladov, pisomnych dokumentov a inych
materialov.
(podpis)

meno a priezvisko prevadzkovatel’a autoSkoly, inStruktora, resp. zodpovedného zdstupcu)
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Priloha ¢. 4 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006
Vzor

(oznalenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

PriebeZny protokol/zdznam”

z vykonania Statneho odborného dozoru
nad autoSkolou pocas praktického vycviku v cestnej premavke

Na zaklade opravnenia na vykonévanie Stditneho odborného dozoru nad autoSkolami (d’alej len
,SOD%), ktorym je podla § 16 ods. 3 zakona &. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov preukaz kontroléra povereného vykonavat SOD nad autoskolami vydany
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR, Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava, vykonali

(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny) - veduci kontrolnej skupiny (preukaz
kontrolora €. .....)

(meno a priezvisko ¢lena kontrolnej skupiny) - ¢len kontrolnej skupiny (preukaz kontroléra

C. ovenes )

v spolupraci s prisluérlikmi PZ z (uvedie sa ndzov prislusného dopravného inSpektordtu) SOD.

Predmetom SOD bolo preverit plnenie vybranych podmienok ustanovenych pre
prevadzkovanie autoSkoly pocas praktického vycviku v cestnej premavke v sulade so zdkonom ¢.
93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov (d’alej len ,,zakon ¢. 93/2005 Z.
z.*) a vyhlasky MDPT SR ¢. 349/2005 Z. z., ktorou sa vykondva zakon ¢. 93/2005 Z. z. o autoskolach
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov (d’alej len ,,vyhlaska ¢. 349/2005 Z. z.%).

Kontrolované obdobie : od .......ceuee.. 4 [ S .

Datum a ¢as VYKonania SOD © .........ccoouiveuiieeeieeeeeeeeee e eeeeees e
MIESEO VIKONMU SOD = ..ottt
Kontrolované bolo vycvikové vozidlo autoSKOLY : .......cceiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeee e
SO SIAIOM & e e Tel. €.t v
Tovarenska znacka a typ vycvikoveého vozidla: ...........cociieiiiiiiiiiieiieeee e
Evidencné Cislo vycvIKOVERO VOZIALA © .....ccuooiiiiiiiiiieiee e e

Meno a priezv. inStruktora vykonavajliiceho prakt. vycvik v cest. prem. @ ......ccoceveeriiiiiniininieneene,

Cislo instruktorského preukazu: ...........ccooeveeeveieeveeennnn. Rozsah skupiny: .......cccccoeeveviieiiennnnnen.
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Vyhodnotenie SOD :

Predmet SOD
/vybrané podmienky ustanovené pre
prevadzkovanie autoskoly/

Ustanovenie vyhlasky
¢. 349/2005 Z. z.
(zakona ¢. 93/2005 Z. z.)

Plnenie podmienok
autgékolou
/ano[A], nie[N]/

Poznamka
/konkrétne nedostatky/
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*
PriebeZny protokol/zaznam ) bol vypracovany :

NV rteeeereeeeeneeeessessssesassssssssssssssssasssssssssssssesansansassssone | BT N

Mena, priezviska a podpisy poverenych zamestnancov :

(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny) (podpis)

(meno a priezvisko ¢lena kontrolnej skupiny) (podpis)

Mena, priezviska a podpisy prizvanych osob :

(meno a priezvisko spolupracujucej osoby) (podpis)

(meno a priezvisko spolupracujiicej osoby) (podpis)

%
S priebeZnym protokolom/zéznamom) bol oboznimeny a spravnost’ uvedenych zisteni
potvrdzuje :

(meno a priezvisko instruktora) (podpis)

NV tteeeereeeeeeeesessseseessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesessnnnne | D))o : L

* . W 7
) nehodiace sa preskrtnat’
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Priloha ¢. 5 k k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006
Vzor

(oznalenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

Vytlacok €. ...
PROTOKOL
o vysledku statneho odborn¢ho dozoru
nad autoSkolou

Na zaklade opravnenia na vykonévanie Stditneho odborného dozoru nad autoSkolami (d’alej len
,SOD%), ktorym je podla § 16 ods. 3 zakona &. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov preukaz kontroléra povereného vykonavat SOD nad autoikolami vydany
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikécii SR, Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava, vykonali

(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny) - veduci kontrolnej skupiny (preukaz
kontrolora €. .....)
(meno a priezvisko ¢lena kontrolnej skupiny) - Clen kontrolnej skupiny (preukaz kontroléra

C. ovenes )

v spolupréci s (ak sa SOD vykond v spoluprdci, uvedii sa mend a priezviskd prizvanych oséb, resp.
ndazov spolupracujiiceho organu) SOD v Case od .................. do e nad autoskolou (uvedie
sa nazov a sidlo kontrolovanej autoSkoly).

Predmetom SOD bolo preverit plnenie vybranych podmienok ustanovenych pre
prevadzkovanie autoSkoly v sulade so zakonom €. 93/2005 Z. z. o autoskoldch a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov (d’alej len ,,zdkon ¢. 93/2005 Z. z.*) a vyhlasky MDPT SR ¢. 349/2005 Z. z.,
ktorou sa vykonava zakon ¢. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni niektorych zakonov
(d’alej len ,,vyhlaska ¢. 349/2005 Z. z.%).

Kontrolované obdobie : od ..........e.... (6 1o J U .

SOD bol zamerany najmi na plnenie podmienok :

| R (uvedu sa jednotlivé podmienky ustanovené pre prevadzkovanie autoSkoly podla
ustanoveni pravnych a internych predpisov) ....

-

3 e

n ...
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SOD-om bolo zistené :

K bodu 1.

Kontrolou plnenia tejto podmienky autoSkolou bolo zistené, Ze kontrolovany subjekt neplni .....
....................... (uvedu ariadne sa popiSu a v prilohe zdokumentuju vSetky zistené
SKUTOCHOSLD).eueeeeeeeeeeeerrrrannnnnee

Tymto bolo porusené ustanoveme § ... ods. .... vyhlasky é....../.... .

Zodpovedny :  (meno a priezvisko)

(funkcia)
K bodu 2.
Kontrolou plnenia tohoto bodu autoSkolou bolo zistené, Ze kontrolovany subjekt pIni ...............uueeu...
uvedu a riadne sa popiSu vietky zistené SkutOCnOSti........ueeueeeeenneeene. .

Nedostatky neboli zistené.

K bodu 3. .....

K bodu ... n

Vyjadrenia zodpovednych o0sob ku kontrolnym zisteniam tvoria prilohy €. ....ceeeee. tohto protokolu.
Protokol bol vypracovany v ....cceeeeesssessssessees 41 : IO .

Mena, priezviska a podpisy poverenych zamestnancov :

(meno a priezvisko veduceho kontrolnej skupiny) (podpis)

(meno a priezvisko ¢lena kontrolnej skupiny) (podpis)

Podpisy prevadzkovatela autosSkoly, resp. zodpovedného zastupcu a zodpovednych inStruktorov,
ktori boli diia .......cccceeeueenunee. v potrebnom rozsahu oboznameni s obsahom protokolu :

(meno a priezvisko prevddzkovatel’a autoSkoly, resp. zodpovedného zastupcu) (podpis)

(uvedie sa funkcia)

(meno a priezvisko zodpovedného inStruktora) (podpis)

(uvedie sa funkcia)
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Priloha ¢. 6 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006
Vzor
(oznacenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

Vézeny pan
(meno a priezvisko prevddzkovatel’a autoSkoly, zodpovedného instruktora, resp. zodpovedného zdstupcu autoskoly)

Cislo listu/SOD ¢ .....co.ooone... Voo dia...........

VAaZeny pan ..ceeeeeecerercsnesees ,

v sulade s ustanovenim § 11 ods. 2 pism. d) zdkona NR SR ¢. 10/1996 Z. z. o kontrole v $tatnej sprave v zneni
neskorsich predpisov (d’alej len ,,zakon NR SR €. 10/1996 Z. z.”) Vam predkladam jeden vytlac¢ok vypracovaného
Protokolu o vysledku statneho odborného dozoru nad autoskolou (uvedie sa ndzov a sidlo kontrolovanej autoskoly) so
zameranim (uviest’ predmet SOD,............. .

Uvedeny protokol Vam predkladame za i¢elom obozndmenia sa s jeho obsahom.

Zaroven Vas ziadame o pripadné pisomné vyjadrenie ku kontrolnym zisteniam uvedenych v Protokole o vysledku
Statneho odborného dozoru nad autoSkolou, ktoré odovzdajte do dna do hodiny ..cccceeeuenenee.
(uviest’ meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny, ktorému sa tieto vyjadrenia maju odovzdat))............ .

Vyjadrenie prevadzkovatel'a autoskoly, zodpovedného inStruktora, resp. zodpovedného zastupcu autoskoly :

Svoje prdavo na podanie pisomného vyjadrenia ku kontrolnym zisteniam uvedenych v protokole o vysledku statneho
odborného dozoru nad autoskolou si

uplatiiujem — neuplatiujem”

V pripade nedorucenia vyjadrenia ku kontrolnym zisteniam uvedenych v protokole o vysledku statneho odborného
dozoru nad autoskolou vuréenom termine sa ma za to, Ze prevadzkovatel' autoSkoly, zodpovedny instruktor, resp.
zodpovedny zastupca autoSkoly si toto svoje pravo neuplatnil.

Termin prerokovania protokolu stanovujeme dna 0 hodine na ...ccceveeueenennee (uvedie sa
adresa miesta, pripadne aj Cislo dveri kde sa bude protokol prerokovaivat’ ).

" nehodiace sa preskrtnat
Dostavte sa prosim v uvedenom termine na uvedené miesto ku prerokovaniu protokolu o vysledku SOD nad
autoskolou.

S pozdravom
(podpis)

(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny)
veduci kontrolnej skupiny

Prevzal dia : ....ccocooovvviiiiiiiiiieces
(podpis)

(meno, priezvisko a prevdadzkovatel’a
autoskoly, zodpovedného inStruktora, resp.
zodpovedného zdstupcu autoskoly)

Upozornenie:  Podl'a ustanovenia § 12 ods. 3 zékona NR SR ¢. 10/1996 Z. z. vedici kontrolovaného subjektu a zodpovedni zamestnanci, ktorych sa
kontrolné zistenia tykaju su povinni na poziadanie pracovnikov kontroly dostavit’ sa na prerokovanie protokolu.
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Priloha ¢. 7 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006
Vzor

(oznalenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

Dodatok k protokolu

o vysledku Statneho odborného dozoru nad autoSkolou

Kontrolori

(uviest’ nazov a sidlo kontrolovaného subjektu)
Protokol 0 vysledku SOD Z0 dfa cueueeueesessessesessessessessensenes bol prerokovany dila ....ceeeeeeeseecsessaecnnene

Na zaklade vznesenych auznanych namietok uvedenych v pisomnom vyjadreni / vyjadreniach
k jednotlivym zisteniam sa protokol o vysledku SOD meni a doplna takto :

( uviest’ konkrétne Casti textu, udaje 7 povodného protokolu a udaje, text vykonanej zmeny)

Za organ vykonavajuci SOD :

(meno a priezvisko veduceho kontrolnej skupiny) (meno a priezvisko ¢lena kontrolnej skupiny)

Podpisy prevadzkovatel'a autoSkoly, resp. zodpovedného zastupcu, alebo inStruktorov autoskoly, ktori
boli v potrebnom rozsahu oboznameni s dodatkom k protokolu o vysledku SOD :

(podpisy)
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Priloha ¢. 8 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006
Vzor

(oznalenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

ZAPISNICA
o prerokovani protokolu

Na zaklade opravnenia na vykonévanie Staitneho odborného dozoru nad autoSkolami (d’alej len
»S0D®), ktorym je podla § 16 ods. 3 zakona €. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov preukaz kontroléra poveren¢ho vykonavat SOD nad autoskolami vydany
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR, Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava, vykonali
(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny) - veduci kontrolnej skupiny (preukaz

kontrolora €. .....)

(meno a priezvisko clena kontrolnej skupiny) - ¢len kontrolnej skupiny (preukaz kontrolora

C. ovenen )
v spolupraci s (ak sa SOD vykond v spoluprdci, uvedie sa spolupracujiici orgdn, alebo prizvané
osoby) SOD v Case od ............... do .o, nad autoskolou (uvedie sa ndazov a sidlo kontrolovanej
autoSkoly).

Predmetom SOD bolo preverit plnenie vybranych podmienok ustanovenych pre
prevadzkovanie autoskoly v sulade so zakonom ¢. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov (d’alej len ,,zdkon ¢. 93/2005 Z. z.*) a vyhlasky MDPT SR ¢. 349/2005 Z. z.,
ktorou sa vykonéava zakon ¢. 93/2005 Z. z. o autoskoladch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov
(d’alej len ,,vyhlaska ¢. 349/2005 Z. z.%).

Na prerokovani protokolu podl'a § 11 ods. 2 pism. g) zdkona NR SR ¢.10/1996 Z. z. o kontrole
v §tatnej sprave v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,,zakon NR SR ¢.10/1996 Z. z.*) sa zucastnili :

Mena a priezviska zamestnancov organu vykonavajuceho SOD :

(meno, priezvisko a funkcia vediiceho kontrolnej skupiny)
(meno a priezvisko a funkcia ¢lena kontrolnej skupiny)

Prevadzkovatel’ autoskoly, resp. zodpovedny zastupca :

(meno a priezvisko veduceho kontrolovaného subjektu, resp. zodpovedného zdstupcu) — (uvedie
sa funkcia)

Zodpovedni inStruktori :

(meno a priezvisko zodpovedného inStruktora) — (uviest’ funkciu)
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Prevadzkovatel' autoskoly, resp. zodpovedny zastupca a zodpovedni inStruktori boli od
................ do ..cccceevereeneeee v potrebnom rozsahu oboznameni s ,,Protokolom o vysledku Statneho
odborného dozoru nad autoskolou v zmysle § 11 ods. 2 pism. d) zdkona NR SR ¢. 10/1996 Z. z.

Na zéklade vyjadrenia zodpovednych, ako aj zddévodu, ze k obsahu protokolu (ne)boli
vznesené opodstatnené namietky, (ne)bol k protokolu vypracovany dodatok.

Zavery

Na zaklade vysledkov SOD uvedenych v ,,Protokole o vysledku $tatneho odborného dozoru
nad autoskolou* sa uklada prevadzkovatel'ovi autoSkoly, resp. zodpovednému zastupcovi :

a) prijat konkrétne opatrenia na odstranenie zistenych nedostatkov a ich pri¢in a predlozit’ ich
organu vykondvajucemu SOD
Termin: .....cceeveeecueennens

b) predlozit’ organu vykonavajicemu SOD spravu o splneni opatreni na odstranenie nedostatkov a
ich pricin
Termin: .....cceeveeecneennen.

¢) uplatnit’ pravnu zodpovednost’ za zistené nedostatky voc¢i zamestnancom zodpovednym za
tieto nedostatky

Termin: .....cceveeeernneesnnns
Prerokovanie protokolu svojim podpisom potvrdzuju :
Za organ vykonavajuci SOD :
(meno, priezvisko a funkcia veduceho kontrolnej skupiny) (podpis)
(meno, priezvisko a funkcia veduceho kontrolnej skupiny) (podpis)

Prevadzkovatel’ autoskoly, resp. zodpovedny zastupca :

(meno a priezvisko prevadzkovatel’a autoskoly, resp. zodpovedného zdstupcu) (podpis)

(uvedie sa funkcia)

Zodpovedni inStruktori :

(meno a priezvisko instruktora) (podpis)

(funkcia)
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Priloha €. 9 k Metodickému pokynu MDPT SR ¢. 22/2006
Vzor

(oznalenie a adresa orgdnu vykondvajiiceho SOD)

ZAZNAM
o vysledku §tatneho odborného dozoru
nad autoSkolou

Na zéklade opravnenia na vykonavanie Statneho odborného dozoru nad autoskolami (d’alej len
,SOD*), ktorym je podla § 16 ods. 3 zakona &. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov preukaz kontroléra povereného vykonavat SOD nad autoskolami vydany
Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR, Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava, vykonali

(meno a priezvisko vediiceho kontrolnej skupiny) - veduci kontrolnej skupiny (preukaz
kontrolora ¢. .....)

(meno a priezvisko ¢lena kontrolnej skupiny) - ¢len kontrolnej skupiny (preukaz kontroléra

C. vennn )

v spolupraci s (ak sa SOD vykond v spoluprdci, uvedii sa mend a priezviskd prizvanych oséb) SOD
v case od .............. s [0 SR nad autoskolou (uvedie sa nazov a sidlo kontrolovanej autoskoly).

Predmetom SOD bolo preverit plnenie vybranych podmienok ustanovenych pre
prevadzkovanie autoskoly v sulade so zakonom €. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni
niektorych zadkonov (d’alej len ,,zakon ¢. 93/2005 Z. z.*) a vyhlasky MDPT SR ¢. 349/2005 Z. z.,
ktorou sa vykonéava zakon ¢. 93/2005 Z. z. o autoskolach a o zmene a doplneni niektorych zédkonov
(dalej len ,,vyhlaska ¢. 349/2005 Z. z.*).

Kontrolované obdobie : od ............... 4 [ T .
Vykonanym SOD nebolo v kontrolovanom subjekte zistené porusenie vieobecne zaviznych
pravnych predpisov, ani internych predpisov vydanych na ich zéklade. V ddsledku toho sa protokol o

vysledku kontroly nevypracuje.

Kontrolované bolo :

L. . (uvedu sa jednotlivé podmienky ustanovené pre prevadzkovanie autoSkoly podla ustanoveni
pravnych aj internych predpisov) ....

2. e

K R

n.
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Vyhodnotenie jednotlivych bodov SOD :

K bodu 1.

Kontrolou plnenia tejto podmienky autoSkolou bolo zistené, Ze kontrolovany subjekt plni
......................... uvedu a riadne sa popisSu vietky zistené SKUtOCHOS .....ue..ueeeeennneennee. .

Nedostatky neboli zistené.

K bodu 2.
Kontrolou plnenia tohoto bodu autoSkolou bolo zistené, Ze kontrolovany subjekt plni .........................
uvedu a riadne sa popisu vietky Zistené SKUtOCNOSti.a...uuueeeseesosnesnns .

Nedostatky neboli zistené.

K bodu 3......
... K bodu n.
Nedostatky neboli zistené.

Zaznam bol Vypracovany v ..ceceeceecesesssesnsens 411 T .

Men4, priezviska a podpisy zamestnancov organu vykonavajiuceho SOD :

(meno a priezvisko veduceho kontrolnej skupiny) (podpis)

(meno a priezvisko ¢lena kontrolnej skupiny) (podpis)

Podpis prevadzkovatel’a autoskoly, resp. zodpovedného zastupcu, ktory bol v potrebnom rozsahu
oboznameny s obsahom zaznamu :

(meno a priezvisko prevddzkovatel’a autoSkoly, resp. zodpovedného zdstupcu) (podpis)

prevadzkovatel autoskoly, resp. zodpovedny zéastupca
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MDPT SR
Odbor civilného letectva

METODICKY POKYN &. 2/2007
zo dia 22. januara 2007

o pridel’ovani limitovanych prepravnych prav na poskytovanie leteckych prepravnych sluzieb dopravcami Spolocenstva

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®) v stlade s ¢l. 6 Nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 847/2004 o rokovaniach a vykonavani dohdd o leteckych dopravnych sluzbach medzi ¢lenskymi §tatmi
a tretimi krajinami vydava tento metodicky pokyn:

(M

2

(M

@

3

(M

@

3)
“)

; Clanok 1

Uvodné ustanovenia
Metodicky pokyn upravuje postup pri udelovani prepravnych prav na poskytovanie leteckych prepravnych sluzieb leteckymi
dopravcami Spoloc¢enstva (d’alej len ,,dopravca SpoloCenstva“) v pripadoch, ak je pristup k prepravnym pradvam limitovany
medzinarodnou dohodou.
Metodicky pokyn ustanovuje zasady pre udelovanie prepravnych prav dopravcom Spolocenstva pre vykonavanie leteckych
prepravnych sluzieb na trasach, na ktorych st medzinarodnymi dohodami o leteckych dopravnych sluzbach medzi Slovenskou
republikou a tretimi krajinami prepravné prava limitované.

Clanok 2

Prepravné prava a potreba ich vyuZzivania leteckymi dopravcami
Informacie o prepravnych pravach a ich vyuzivanie na trasach podla medzinarodnych dohdd medzi Slovenskou republikou
a Statmi, ktoré nie su Clenskymi $tatmi Eurdpskej unie (dalej len ,tretie Staty*), st dostupné na ministerstve a na web-strankach
www.telecom.gov.sk (d’alej len ,,web-stranky*).
Ministerstvo publikuje na web-strankach taktieZz informacie o pripravovanych rokovaniach o prepravnych pravach v civilnom
letectve medzi Slovenskou republikou a tretimi Statmi.
Dopravca Spolocenstva, ktory ma zaujem poskytovat’ letecké prepravné sluzby na trase s limitovanymi prepravnymi pravami alebo
na trase medzi Slovenskou republikou a tretim Statom, s ktorym Slovenskd republika nema uzavreti dohodu o leteckych
dopravnych sluzbach, méze informovat’ ministerstvo o svojich planoch a poziadavkach. Tieto informacie budi ministerstvom vzaté
do uvahy v $tadiu pripravy rokovani o dohode o leteckych dopravnych sluzbach medzi Slovenskou republikou a tretim §tatom.

Clanok 3
Ziadost’ o udelenie prepravnych prav
Ak dopravca Spolocenstva prejavi zdujem o nevyuziti kapacitu na trase s limitovanymi prepravnymi pravami, ministerstvo zverejni
na web-strankach oznamenie s vyzvou na predloZenie Ziadosti o udelenie prepravnych prav na poskytovanie leteckych prepravnych
sluzieb na tejto trase. Ministerstvo elektronicky zasle oznamenie spravidla vSetkym dopravcom Spolocenstva vykonavajicim
letecké prepravné sluzby na trasach medzi Slovenskou republikou a dotknutym tretim §tatom s limitovanymi prepravnymi pravami,
alebo dopravcovi Spolocenstva, ktory ziadal informacie o nevyuzitych prepravnych pravach. V ozndmeni uréi termin
na predkladanie ziadosti o udelenie prepravnych prav.

Ziadost o udelenie prepravnych prav obsahuje najmé nasledovné informacie a doklady:

a) kopiu platného osvedCenia leteckého prevadzkovatela (d’alej len ,,AOC*) vzdy a obchodnej licencie, ak je licencujicim
Statom vydavana,

b) popis leteckych prepravnych sluzieb, ktoré dopravca Spolocenstva planuje na trase vykonavat’ (pocet frekvencii za tyzden,
lietadld, ktoré maju byt na sluzbach pouzivané, priama sluzba medzi bodmi alebo nepriama, akékol'vek planované medzil'ahlé
body alebo body za, charakter sluzby — sezonna alebo celoroéna),

¢) datum predpokladaného zalatia planovanych sluzieb, pripadne dizka obdobia ich vykonavania,
d) povahu sluzieb (preprava osob, preprava nakladu, ich kombindacia alebo iné),

e) pristup zakaznika k sluzbam a podpora zakaznika (siet’ predaja leteniek, elektronické letenky, letenky na kreditné karty,
sluzby poskytované s podporou internetu a pod.),

f) kazda nadvédzujucu dopravu,
g) tarifnd politiku za sluzby na trase,

h) ak ide o dopravcu Spolocenstva z iného ¢Elenského Statu Eurdpskej tinie ako je Slovenska republika, ziadost obsahuje
informacie o sposobe zaloZenia tejto spolocnosti alebo jej pobocky na tizemi Slovenskej republiky a informacie o u¢innom
a skuto&nom vykonavani leteckej dopravy prostrednictvom stabilnej zlozky na tomto uzemi v sulade s osobitnym predpisom."

Ziadost' sa pisomnou formou predklada ministerstvu v slovenskom alebo anglickom jazyku v termine stanovenom podra ods. 1.

Ak dopravca Spolo¢enstva prejavi zaujem o kapacitu na trase s limitovanymi prepravnymi pravami, ktord je uz prerozdelena,
ale prava sa nevyuzivaju dve po sebe nasledujiice sezony (IATA letové sezony), ministerstvo zverejni na web-strankach oznamenie

)

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 847/2004 o rokovaniach a vykonavani dohod o leteckej dopravnej sluzbe medzi ¢lenskymi
Statmi a tretimi krajinami.
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s vyzvou na predlozenie Ziadosti o udelenie prepravnych pradv na poskytovanie leteckych prepravnych sluzieb na tejto trase.
Ministerstvo elektronicky vyzve dopravcu Spolocenstva, ktory prejavil zdujem o nevyuzivané limitované prepravné prava,
aby okrem ziadosti podla ods. 2 predlozil zdovodnenie a podrobny popis ako zamysla dotknuté prepravné prava efektivne
vyuzivat. Vo vyzve ministerstvo urci termin na predlozenie ziadosti o udelenie prepravnych prav.

Clanok 4
Udelenie prepravnych prav

Ministerstvo podrobne vyhodnoti ziadosti o udelenie prepravnych prav a v procese rozhodovania:

1. Berie do ivahy najma:

a) uplnost’ ziadosti podla ¢l. 3 ods. 2,

b) potrebu zavedenia d’alSich prepravnych sluzieb pre cestujtcich a/alebo prepravnych sluzieb nakladu,

¢) potrebu zavedenia konkurencie na trhu,

d) uspokojenie vsetkych podstatnych kategorii dopytu verejnosti po sluzbe,

e) zaujem regionov leziacich mimo hlavnych letisk Eurdpskej unie o pridel'ovanie prepravnych prav do/z tychto regionov,

f) ustanovenia dohdd o leteckych dopravnych sluzbach medzi Slovenskou republikou a tretimi $tatmi a ujednania z memoranda
alebo zapisu z rokovani medzi vladnymi organmi civilného letectva Slovenskej republiky a konkrétnym tretim Statom,

g) mozny vplyv udelenia prepravnych prav dopravcovi Spolocenstva na dopravcu treticho $tdtu a na mozny vyvoj na trhu
leteckej dopravy na relevantnej trase,

h) dopravnu politiku Slovenskej republiky v oblasti leteckej dopravy a mozny vplyv novych sluzieb na rozvoj leteckej dopravy,

i) potrebu podpory leteckych prepravnych tranzitnych sluzieb cez uzemie Slovenskej republiky,

j) doterajSie vyuZzivanie prepravnych prav dopravcom Spolo¢enstva uréenym Slovenskou republikou a/alebo dopravcom
prislusného treticho $tatu (letovy poriadok, frekvencie, pouzivana lietadlova technika, cenova politika, Statistika vykonov
prepravenych cestujucich a/alebo nakladu, vyuzivanie bodov pred, medzil'ahlych bodov a bodov za, napojenie skimanych
prepravnych sluzieb na d’alsiu siet’, objemy tranzitnej dopravy a prinosy pre letiska Slovenskej republiky a pod.).

II. Riadi sa tymito zasadami:

a) riadi sa zasadou vyvazeného rozvoja leteckych prepravnych sluzieb dopravcami Spolocenstva,

b) preveri platnost AOC vzdy a obchodnej licencie, ak je licencujucim $tatom vydavana,

¢) posudzuje suvislost’ vyuzivania historickych prepravnych prav (dediénych prepravnych prav) slovenskym dopravcom alebo
dopravcom Spolocenstva a ich prednostné uplatiiovanie,

d) posudzuje finanéné analyzy réznych alternativ planovanych poskytovanych sluzieb, aj z pohl'adu cestujucich a carga (analyzy
popisuji medziinym aj situaciu na trhu a situaciu sit’azivosti na trase),

e) posudzuje skutocnosti a uroven udrziavania Standardu bezpec¢nosti leteckej prevadzky,

f) zvazuje negativny vplyv vytvarania alebo posiliiovania dominantného postavenia ziadajuceho dopravcu Spolocenstva na trhu
leteckej dopravy vo vztahu k Slovenskej republike.

(2) Ministerstvo méze poskytnit’ Ziadatel'om moznost’ UGstne sa vyjadrit’ k svojim Ziadostiam. V takom pripade buda vypocuti
vsetci ziadatelia.

(3) Rozhodnutie o udeleni prepravnych prav vyda ministerstvo leteckému dopravcovi v pisomnej forme a informéciu o tom
zverejni na web-strankach.

Proces suvisiaci s monitorovanim prepravnych prav v leteckej doprave medzi Slovenskou republikou a tretimi Statmi,
oznamovanim aktualnych moznych tras na web-strankach, skimanim Zziadosti leteckych dopravcov, rozhodovanim a udelenim
limitovanych prepravnych prav vykondva ministerstvo transparentne. Udelenie limitovanych prepravnych prav, vychadzajic zo
skutocnosti ze st obmedzené, nie je narokovatelné a vyplyva z dopravnej politiky Slovenskej republiky, zohl'adfiujuc pri tom
zaujmy dopravcov Spolocenstva.

Udelené prepravné prava ostavaju v platnosti do vydania nového ozndmenia podla ¢l. 3 ods. 1 alebo ods. 4, alebo do terminu
urc¢ené¢ho ministerstvom, ak je v udeleni prepravnych prav stanoveny. Avsak prepravné prava mézu byt ukoncené prehodnotenim
podla ¢l. 5 a zrusené alebo odobraté podrla ¢l. 6.

Clanok 5
Prehodnotenie udelenych prepravnych prav

Ministerstvo moéze opétovne posudit’ svoje rozhodnutie o udeleni prepravnych prav. Rozhodnutie o udeleni prepravnych prav musi
byt opédtovne postdené v pripade obdrzania podnetu od dopravcu Spolocenstva, ktory vykonava leteckii dopravu na Slovensko,
zo Slovenska a/alebo cez Slovensko.

Dopravca Spolocenstva, ktorému boli prepravné prava rozhodnutim udelené, je informovany o kazdom opitovnom postudeni
dotknutého rozhodnutia o udeleni prepravnych prav. Oznamenie o tom, Ze udelenie prepravnych prav na urcitej trase alebo trasach
je opdtovne posudzované, je zverejnené na web-strankach. V oznameni je urCeny termin na predkladanie Ziadosti dopravcami
Spolocenstva o udelenie prepravnych prav.

Clinok 6
ZruSenie a odobratie prepravnych prav

Ak vykonavanie leteckych prepravnych sluzieb, na ktoré boli udelené prepravné prava nezacalo byt poskytované do konca letove;j
sezony nasledujucej po sezone v ktorej bolo vydané rozhodnutie o ich udeleni alebo sezone, v ktorej bolo dané uréenie dopravcu
Spolocenstva vo¢i dotknutému tretiemu S$tatu, rozhodujuci je neskorS$i z tychto datumov, a ak dopravca Spolocenstva
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pred uplynutim tejto lehoty dostato¢ne nepreukazal ministerstvu vynimoéné okolnosti, ktoré by mu vo vykonavani sluzieb branili,
ministerstvo rozhodnutie o udeleni prepravnych prav zrusi.

Ministerstvo rozhodnutie o udeleni prav zrusi, ak dopravca Spoloc¢enstva, ktorému boli udelené, informuje ministerstvo pisomne
o tom, ze neplanuje ich d’alSie vyuzivanie, alebo ak opravneny Clensky §tat Eurdpskej inie nevydal, odobral alebo nepredlzil
dopravcovi Spoloc¢enstva AOC alebo obchodntl licenciu, ak je licencujucim ¢lenskym $tatom vydavana.

Ministerstvo odoberie udelené prepravné prava dopravcovi SpoloCenstva Uplne, alebo na urcité obdobie, alebo na urcité trasy,
ak dopravca Spolocenstva:

a) nevykondva letecké prepravné sluzby v sulade s podmienkami udelenia prepravnych prav,

b) nedodrziava ustanovenia prislusnej dohody o leteckych dopravnych sluzbach, na zaklade ktorej mu boli prepravné prava
udelené, alebo nedodrziava iné medzinarodné zaviazky,

c) nedodrziava podmienky prevadzky leteckych prepravnych sluzieb a pravidla, ktoré sa na takéto sluzby vSeobecne vztahuju,
d) prestal spinat’ podmienky zaloZenia dopravcu Spolo¢enstva na tizemi Slovenskej republiky,
e) prestal spifiat’ podmienky, za ktorych mu bolo vydané AOC, pripadne licencia.

Clinok 7
Prenos prav

Prepravné prava udelené Slovenskou republikou dopravcovi Spolo¢enstva nie su prenosné, ani obchodovatel'né.

Clénok 8

Ucinnost’
Tento metodicky pokyn nadobuda u¢innost’ 1. marca 2007.

Ing. Cubomir Vazny, v.r.
minister
The Ministry of Transport, Posts and Telecommunications anglicka verzia
of the Slovak Republic
GUIDELINE No 2/2007
of 22 January 2007

on granting of limited traffic rights for the provision of air transport services by Community carriers

The Ministry of Transport, Posts and Telecommunications of the Slovak Republic (hereinafter referred to as “Ministry”) in accordance
with Article 6 of Regulation (EC) No 847/2004 of the European Parliament and of the Council on the negotiation and implementation
of air service agreements between Member States and third countries issues this Guideline:
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Article 1
General Provisions

The Guideline stipulates the procedure for granting of traffic rights for the provision of air transport services by air carriers of the
Community (hereinafter referred to as “Community carrier”) in cases where access to traffic rights is limited by an international
agreement.

The Guideline lays down principles for the granting of traffic rights to Community carriers for the operation of air transport
services on routes where they are limited by international air services agreements between the Slovak Republic and third States.

Article 2
Traffic Rights and Need to Use them by Air Carriers

Information on traffic rights and their utilisation on routes according to international agreements between the Slovak Republic and
States that are not Members of the European Union (hereinafter referred to as “third States™) are available at the Ministry and on
websites www.telecom.gov.sk (hereinafter referred to as ,,websites®).

The ministry publishes also information on prepared negotiations of traffic rights in civil aviation between the Slovak Republic
and third States on the websites.

The Community carrier interested in provision of air transport services on a route with a limited traffic rights, or on a route between
the Slovak Republic and third State with which the Slovak Republic has not concluded the air services agreement, may inform
Ministry about its plans and requirements. The Ministry will take this information into account at the stage of preparation
of negotiations on the air services agreement with the third State.
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Article 3
Application for Granting of Traffic Rights

When the Community carrier expresses its interest in unused capacity on a route with a limited traffic rights, the Ministry
shall issue a notice inviting applications for granting of traffic rights for the provision of air transport services on this route
on the websites. The Ministry will send the notice electronically usually to all Community carriers operating air transport services
on routes between the Slovak Republic and the related third State with a limited traffic rights and, to the Community carrier, which
has applied for information about unused traffic rights. The notice shall specify the deadline for the application submission
for traffic rights.

The application for granting of traffic rights shall contain the following information as a minimum:
a) a copy of the valid air operator certificate (hereinafter referred to as “AOC”) in any case and, of the commercial licence
in case a licensing State issues it;

b) description of air transport services that the Community carrier plans to operate on the route (number of frequencies per week,
aircraft to be used for the services, direct point to point service or indirect service, any planned intermediate points or points
beyond, character of service — seasonal or year-round);

c) date of commencement of planned services, eventually duration of their operation;
d) type of services (passenger transport, cargo transport, their combination or others);

e) customer access to services and customer support (air-ticket sales network, electronic ticketing, credit cards ticketing, services
provided with an internet support, etc.);

f) each connecting traffic;
g) tariff policy for on-route services,

h) if the Community carrier comes from the Member State of European Union other than Slovak Republic, the application
contains information on the way of establishment of such company or its branch on the territory of the Slovak Republic

and information on effective and actual operation of air transport through a stable unit on this territory, in accordance with

a special regulation”).

The application shall be submitted in written form in the Slovak language or in the English language to the Ministry within deadline
specified according to paragraph (1).

When the Community carrier expresses its interest in the capacity on a route with limited traffic rights that has already been
allocated, but the rights are not used within two consecutive scheduling periods (IATA flight periods), the Ministry will issue
the notice inviting applications for granting of traffic rights for the provision of air transport services on this route on the websites.
The Ministry shall invite electronically the Community carrier which has expressed the interest in unused limited traffic rights to
submit along with the application pursuant to paragraph 2 the justification and a detailed description how it intends to effectively
use the traffic rights concerned. This invitation shall specify the deadline for the application submission for traffic rights.

Article 4
Granting of Traffic Rights

The Ministry will make an assessment of the applications for the granting of traffic rights in detail and, in the decision process:

1. Takes mainly into account:

a) the completeness of the application pursuant to Article 3 paragraph (2);

b) the need for introduction of more transport services for passengers and/or cargo;

c) the need for introduction of competition in the marketplace;

d) satisfying all substantial category demands of public for services;

e) interest of regions laying out of dominant airports of the European Union for allocation of traffic rights to/from these regions;

f) provisions of agreements on air transport services between the Slovak Republic and third States and arrangements from the
memorandum or the minutes of negotiations between the aeronautical authorities of the Slovak Republic and the particular
third State;

g) potential influence of traffic rights granted to Community carrier on a carrier of the third State and on potential development
on the air transport market on the relevant route;

h) air transport policy of the Slovak Republic and the potential effect of new services on air transport development;
i)  the need for support of air transit services through the territory of the Slovak Republic,

j)  the existing utilisation of traffic rights by a Community carrier designated by the Slovak Republic and/or a carrier of the
respective third State (flight schedule, frequencies, used aircraft equipment, price policy, passenger and/or cargo
transportation output statistics, utilisation of points behind, intermediate points and points beyond, connection of examined
transport services to other network, transit traffic volumes and, the benefits for airports of the Slovak Republic, etc.);

II. Conforms to following rules:
a) acts to principle of balanced development of air transport services by Community carriers;
b) verifies the AOC validity in any case and, the commercial licence in case a licensing State issues it;

c) examines the relation of the utilisation of historic traffic rights (grandfather traffic rights) by a Slovak carrier or Community
carrier and their preferential exercise;

)

Regulation (EC) No 847/2004 of the European Parliament and of the Council on the negotiation and implementation of air service agreements
between Member States and third countries.
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d) evaluates financial analyses of the different alternatives of planned provided services, also from the view of passengers
and cargo (analyses describe among other things the situation on the market and the situation of the competition on route);

e) assesses the safety matter of fact and the maintenance of its standard;

f) considers the negative influence of creating or keeping of dominant role of applying Community carrier on air transport
market in relation to the Slovak Republic.

The Ministry may execute the hearing of applicants. In this case all applicants will be heard.

The decision on granting of traffic rights is issued in written form to the air carrier on which the Ministry has decided,
and information about is published on the websites.

The Ministry shall carry out the process related to the monitoring of traffic rights in air transport between the Slovak Republic and
third States, the notification of updated potential routes on the websites, the examination of applications of air carriers, the decision,
and granting of limited traffic rights, transparently. The granting of limited traffic rights, coming out from the fact they are
of limited character, is not demandable, and results from air transport policy of the Slovak Republic, taking into account interests
of Community carriers.

The granted traffic rights remain in force until the new notice under Article 3 paragraph (1) or paragraph (4) is issued or, until the
date determined by the Ministry, provided such a date is determined in the granted traffic rights. However, the traffic rights can be
terminated by reassessment under Article 5 and revocation or withdrawal under Article 6.

Article 5
Reassessment of Granted Traffic Rights

The Ministry may reconsider its decision on the granting of traffic rights. The decision on granting of traffic rights has to be
reassessed in the case of receiving a submission by the Community carrier, which operates air transport to Slovakia, from Slovakia
and/or through Slovakia.

The Community carrier to whom traffic rights have been granted by the decision is informed on each reassessment of the affected
decision on granting of traffic rights. The notification of the granted traffic rights reassessment on particular route or routes is
published on the websites. The notice shall specify the deadline for the application submission for traffic rights by Community
carriers.

Article 6
Revocation and Withdrawal of Traffic Rights

If the operation of air transport services for which traffic rights have been granted has not commenced before end of scheduled
flying period, following after period in which traffic rights granted or, after period in which Community carrier has been designated
to the third State concerned, the later of these dates is decisive, and if, before the expiration of this period, the Community carrier
has not sufficiently demonstrated exceptional circumstances preventing it from operating the services, the Ministry will revoke the
granted decision of traffic rights.

The Ministry will revoke the granted decision of traffic rights, in case the relevant Community carrier informed the Ministry in
writing that it does not plan their further utilisation or, in case the competent Member State of the European Union did not issue,
withdraw or, did not prolong AOC to the Community carrier or licence, when obviously issued by that licensing State.

The Ministry will withdraw the traffic rights granted to the Community carrier fully, or for a certain period, or for certain routes,
if the Community carrier:
a) does not operate air services in accordance with the conditions of the granted traffic rights;

b) fails to comply with the provisions of respective air services agreement under which the traffic rights have been granted or,
has infringed other international commitments;

c) does not observe the conditions of operation of air transport services and the rules that generally apply to such services;
d) has ceased to fulfil the conditions of Community carrier establishment within the territory of the Slovak Republic;
e) has ceased to fulfil the conditions under which AOC or licence has been issued to it.

Article 7
Transfer of Rights

The traffic rights granted by the Slovak Republic to the Community carrier are neither transferable nor tradable.

Article 8
Entry into Force

This Guideline enters into force on 1st March 2007.

Ing. Cubomir Vazny
Minister
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OZNAMOVACIA CAST

MDPT SR
Sekcia dopravnej politiky

Oznamenie o pristipeni k Medzinarodnej dohode M 180

Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpeénych veci (ADR) — osobitna mnohostranna dohoda o preprave
nebezpeénych veci.

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR oznamuje, Ze Slovenska republika pristipila k osobitnej mnohostrannej dohode, podl'a
bodu 1.5.1.1 dohody ADR o preprave nebezpecnych veci M 180.

MNOHOSTRANNA DOHODA M 180

podla bodu 1.5.1.1 ADR tykajuca sa
prepravy roznych plynov triedy 2 vo flasiach DOT v silade s bodom 1.1.4.2.

Odchylne od ustanoveni bodov 6.2.1.4 (schvélenie nadob), 6.2.1.5 (vstupnéd prehliadka), 6.2.1.6 (periodicka prehliadka) a 6.2.1.7
(oznacovanie nadob) ADR, sa plyny a kvapaliny vymenované v tabul’ke 4.1.4.1 (P200) mézu prepravovat’ z miesta docasného ulozenia
ku kone¢nému uzivatelovi v tlakovych nadobach DOT dovezenych podla bodu 1.1.4.2 a schvélenych DOT, podl'a nasledujucich
podmienok:

(1) Ak su tlakové nadoby dovezené z ne€lenskej krajiny ADR zhodnost’ s touto dohodou, musi overit' prislusna zodpovedna
osoba. Overenie musi obsahovat’ datum, identifikaciou (opis) tlakovych nadob, meno a podpis prislusnej zodpovednej osoby.
Zaznamy o dovezenych tlakovych nadobach sa musia archivovat’ 5 rokov, pre pripadné overovanie prislusnymi organmi.

(2) Tlakové nadoby musia byt oznacené a olepené bezpecnostnymi znackami v sulade s bodom 5.2.1 ADR.
(3) Vsetky zodpovedajuce poziadavky ADR s ohl'adom na plniaci stupen a pravidelnost’ skisok musia byt uplne splnené.
(4) Tlakové nadoby po vyprazdneni, sa nesmu znovu naplnit’ a musia byt’ vratené do krajiny pévodu.
(5) Pripreprave podl'a ADR musi odosielatel’ do sprievodného dopravného dokladu uviest’ nasledujuci zapis:
"Preprava schvalena podl'a podmienok mnohostrannej dohody M 180."

Kopia tejto dohody sa musi pocas prepravy nachadzat’ v dopravnej jednotke.

Tato mnohostranna dohoda vstupuje do platnosti od datumu jej podpisu jednou z ¢lenskych krajin. Dohoda sa pouzije na prepravu medzi
krajinami, ktoré podpisali dohodu ADR a tito dohodu na ich Gizemi do 31. decembra 2011 s podmienkou, Zze nebude skor zruSena
najmenej jednou ¢lenskou krajinou, v takom pripade sa bude pouzivat’ len na prepravy medzi ¢lenskymi krajinami, ktoré podpisali, ale
nezrusili tito dohodu na ich izemi, az do skor uvedeného datumu.

Dané v Bratislave, dia 22. decembra 2006

Prislusny organ pre ADR
V Slovenskej republike:
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR

Ing. Jan Krak,v.r.
zastupujuci generalny riaditel’
sekcie dopravnej politiky
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MDPT SR
Sekcia dopravnej infrastruktary

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii, sekcia dopravnej infrastruktury, oznamuje, ze dina 8. 12. 2006 bol schvaleny
pod €. j. 2039/2400-06 dodatok k technickym podmienkam (TP):

Dodatok 1/2006 k TP 15/2005

Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na tisekoch cestnych prietahov v obciach a mestach-
na Stvorpruhovych komunikaciach
(Upokojovanie dopravy)

s uéinnost'ou od 15.12.2006

TP 15/2005 ako prvé v SR ur¢ili moznosti projektovych rieSeni na zmiernenie dopadov cestnej dopravy, ktord sa vedie prietahmi miest
a obci.

Osobitne v tomto dodatku sa rieSia podmienky prietahov vedenych Stvorpruhovymi komunikdciami, na ktorych dochadza casto
k zavaznym aj smrtel'nym dopravnym nehodam chodcov. Dodatok 1/2006 sa vypracoval v stlade s platnymi normami a jeho uplatnenie
v praxi prinesie pozitivny dopad na rieSenie nehodovych lokalit.

Dodatok bude slazit' najmi investorom SSC, VUC, pripadne aj miestnym tradom v obciach a projektantom. Tiez médze poslazit
pri povinnom odstihlasovani projektov dopravného znacenia so zlozkami policajného zboru, pretoze obsahuje aj konkrétne vzorové
rieSenia vratane dopravného znacenia na tychto komunikaciach. Jeho vyuzitie prindsa humanizujice prvky v cestnej doprave, ktora sa
v ostatnom obdobi vel'mi dynamicky rozvija. Zmieriiuje jej negativne dopady na obyvatel'stvo.

Spracovatel'om dodatku k TP je Ing. Igor Badiar. Diiom uéinnosti st TP dostupné na internetovej stranke MDPT na www.telecom.gov.sk
(doprava, dopravna infrastruktara, cestna infrastruktura, technické predpisy) a na stranke Slovenskej spravy ciest www.ssc.sk (technické

predpisy).

Ing. Peter Barek, v. r.
generalny riaditel’ sekcie

MDPT SR
Odbor kontroly, $tatneho dozoru a dohl'adu

DODATOK ¢&.1
k Smernici ¢. 4/2005 zo diia 28. februara 2005 o podavani, prijimani, evidovani, vybavovani
a kontrole vybavovania st’aZnosti a peticii podanych na MDPT SR
Smernica sa meni a doplia takto:

1. v CL 5 v ods. (6) sa tutne vytladena &ast’ textu ,,... XXX-islo oddelenia kontroly/rok-St...“ nahradza novym textom, ktory znie
seee XX X-Cislo OKSDD/rok-St’....

2. vCL 5vods. (7) sa za 5. a 7. odrazku za vetou, ktora znie ,, Dennik doslych staznosti (priloha ¢ 1 Smernice) obsahuje nasledujiice
nalezitosti: “, vkladaji nové odrazky ktoré zneju:

- proti komu staznost’ smeruje,

- prijaté opatrenia a terminy ich splnenia,

a sucasne sa prilohy ¢. la a 2b nahrddzaji Prilohou €. 1, ktord sa analogicky pouzije aj pre peticie a staznosti Statnych
zamestnancov vo veciach vykonéavania $tatnej sluzby.

3. vCL 6 v ods. (2) sa skratka odboru ,,... OKSD ““ nahrddza skratkou ,,...OKSDD...“,

4. v CL13 ods. (2) znie:

(2) O vysledku presetrenia peticie, ktord ma charakter staznosti, je potrebné spisat’ zapisnicu. Na jej obsah sa primerane pouzije
ustanovenie Cl. 7 odsek 4. V ostatnych pripadoch sa zapisnica nespisuje. Peticia sa v tychto pripadoch vybavuje na zaklade
stanoviska prislusného odborného utvaru ministerstva, resp. prislusnej organizacie v pdsobnosti ministerstva k predmetu peticie.
Vysledok vybavenia peticie OKSDD pisomne oznami osobe, ktora peticiu podala alebo osobe urcenej na styk s organom verejnej
Spravy.

5. v CL 11 v ods. (3) sa tuéne vytladena &ast’ textu ,,... XXX-cislo oddelenia kontroly/rok-Pt...“ nahradza novym textom, ktory znie

e XX X-Cislo OKSDD/rok-Pt...«.

. v CL 13 v ods. (3) sa slovo eeopodania... “ nahradza textom ,,...peticie, ktora ma charakter st'aZnosti....

. Dodatok €. 1 tvori neoddelitel'nt suc¢ast’ Smernice.

. Ostatné ustanovenia Smernice zostavaji nezmenené.

o 0 93 &

. Dodatok ¢. 1 nadobtida tG¢innost’ ditom 1. januara 2007.

Priloha: Priloha ¢. 1
Ing. Cubomir Vazny, v.r.

minister
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VZOR Priloha ¢. 1
Vysledok Datum odoslania
presetrenia Prijaté opatrenia | oznamenia
Datum Datum Meno, priezvisko, adresa Kedy a komu sa - a terminy ich stazovatelovi
zaevidovania | doru¢enia Evidencné (nazov, sidlo u pravnickej Proti komu staznost opodstatnenost | splnenia o vysledku
staznosti staznosti Cislo staznosti | osoby) stazovatela Predmet staznosti | staznost smeruje | pridelila/postupila vybavenia

Datum zaevidovania

staznosti

Datum dorucenia
staznosti

Evidenéné Cislo staznosti

stazovatela

Meno, priezvisko, adresa (nazov, sidlo u pravnickej osoby)

Predmet staznosti

Proti komu staznost smeruje

Kedy a komu sa staznost
pridelila/postupila

- opodstatnenost

Vysledok preSetrenia

Prijaté opatrenia a terminy ich splnenia

Datum odoslania oznamenia stazovatelovi
o vysledku vybavenia
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MDPT SR
Odbor civilného letectva

Oznamenie o vydani Doplnku 1 k predpisu JAR-OPS 3
Obchodna letecka doprava (Vrtulniky)

Na zéklade Dohody o vyvoji, prijati a zavedeni jednotnych leteckych predpisov podpisanej na Cypre 11. septembra 1990
(Oznamenie Ministerstva zahraniénych veci Slovenskej republiky €. 130/1999 Z. z.) a v sulade s § 56 zakona ¢. 143/1998 Z. z.
o civilnom letectve a o zmene a doplneni niektorych zdkonov bolo Rozhodnutim ministra dopravy, post a telekomunikacii SR ¢. 184
z 1. decembra 2006 schvalené vydanie Doplnku 1 k predpisu JAR-OPS 3 Obchodna letecka doprava (Vrtul'niky) (d’alej len ,,Doplnok 1
k JAR-OPS 3%), ktory je prekladom originalu v anglickom jazyku JAR-OPS 3 Commercial Air Transportation (Helicopters) v zneni
zmeny textu 3.

Doplnok 1 k JAR-OPS 3 nadobuda tc¢innost’ v Slovenskej republike 1. februara 2007.
Publikovanie a predaj Doplnku 1 k JAR-OPS 3 zabezpecuje Letecka informacna sluzba Slovenskej republiky.

RNDr. Branislav Kvasnica, CSc., v. r.
riaditel’ odboru

MDPT SR
Sekcia dopravnej infrastruktary

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii, sekcia dopravnej infrastruktiry, oznamuje, ze dna 8.12.2006 boli schvalené
pod €. j. 2041/2400-06 technické podmienky (TP):

TP 11/2006 Cast’ A: Vzorové schémy pre kratkodobé pracovné miesta
— kratkodobé pevné (stabilné) a pohyblivé
(Priloha k TP 07/2005)

s ucinnost'ou od 15.12.2006

Tieto TP nahradzaju Obrazovu Cast v Zdasadach pre pouzivanie prenosného dopravného znacenia na pozemnych
komunikaciach, schvalené MDPT SR, €. p.: 1110/271-97 zo dia 14. 10. 1997 a to vSetky schémy VS/KP — kratkodobé pohyblivé
pracovisko a VS/KS - kratkodobé pevné pracovisko.

TP doplnaji poziadavky na zvislé, vodorovné dopravné znacky a dopravné zariadenia, ktoré sa pouzivaju na oznaGovanie
pracovnych miest na pozemnych komunikaciach uvedené v TP 7/2005 - Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na
oznacovanie pracovnych miest na pozemnych komunikdciach o podrobné schémy v prilohe tychto TP - Vzorové schémy pre kratkodobé
pracovné miesta — kratkodobé pevné (stabilné) a pohyblivé, ktoré upravuju podrobnosti pouZitia a umiestnenia dopravnych znaciek,
dopravnych zariadeni a svetelnych signalov pre oznacovanie kratkodobych pracovnych miest na pozemnych komunikaciach. Nadvézuja
na zékon €. 135/1961 Zb., zakon ¢. 315/1996 Z. z. a vyhlasku MV SR ¢. 225/2004 Z. z.

TP stanovuju poziadavky na vyhotovenie a pouzitie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni a su
uréené investorom, projektantom, vyrobcom, odberatel'om, spravcom pozemnych komunikacii a organom §tatnej spravy v oblasti cestnej
infrastruktiry na projektovanie a obstaravanie zvislych a vodorovnych dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni pouzivanych na
docasné znacenie pracovnych miest na pozemnych komunikaciach.

Spracovatelom TP je firma Centrum dopravniho vyzkumu Brno, zodpovedni projektanti: Ing. Pavel Tucka a Ing. Antonin
Seidl. Ditom uc¢innosti st TP dostupné na internetovej stranke MDPT na www.telecom.gov.sk (doprava, dopravna infrastruktara, cestna
infrastruktira, technické predpisy) a na stranke Slovenskej spravy ciest www.ssc.sk (technické predpisy).

Ing. Peter Barek, v. r.
generalny riaditel’ sekcie
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MDPT SR
Sekcia dopravnej infrastruktary

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii, sekcia dopravnej infrastruktiry, oznamuje, Zze dha 8.12.2006 boli schvalené
pod €. j. 2050/2400-06 technické podmienky (TP):

TP 12/2006 Specilna tiprava povrchu beténovej mostovky
pod izola¢nou vrstvou.
Kotviaci impregnacny nater a zapecat’ujiica vrstva

s u¢innost’ou od 15.12.2006

Tieto TP st nové a nenahradzaju ziadne predchadzajuce TP, pretoze pre aplikaciu zapecat'ujicich vrstiev pod mostné izolacie
neboli doteraz spracované technické podmienky.

TP urCuju podmienky a Specifikdcie vstupnych materidlov, kotviaceho impregnacného nateru, zapecatujicej vrstvy,
prip. vyrovnavacej vrstvy z nizkoviskoznej epoxidovej Zivice na mostoch a inych objektoch pozemnych komunikacii, ktoré sa
zabudovavaju pod asfaltové izolaéné vrstvy mostovky. Hlavny vyznam $pecialnej Upravy mostovky je zamedzenie prenikania vodnych
par na izolaciu mosta, jej poskodzovanie a tym poskodzovanie a vydavanie celych konstrukénych vrstiev vozovky mosta.

TP nadvézuju na STN 73 6242 Navrhovanie a zhotovovanie vozoviek na mostoch pozemnych komunikacii a technicko-
kvalitativne podmienky TKP SSC, ¢.22 Technicko-kvalitativne podmienky, Cast' 22: Izolacie mostnych objektov: 2004.

TP su urcené objednavatel'om, stavebnym dozorom, majetkovym spravcom stavieb, projektantom, dodavatelom izola¢nych
systémov a firmam aplikujucich Specialne upravy povrchu beténovych mostoviek z materidlov na baze epoxidovych zivic.

Spracovatelom TP je firma BASF Stavebné hmoty Slovensko, s.r.o., rieSitel: Ing. Trojan Dilom téinnosti s TP dostupné
na internetovej stranke MDPT na www.telecom.gov.sk (doprava, dopravna infrastruktara, cestna infrastruktura, technické predpisy)
a na stranke Slovenskej spravy ciest www.ssc.sk (technické predpisy).

Ing. Peter Barek, v. r.
generalny riaditel’ sekcie

MDPT SR
Sekcia regulacie odvetvi dopravy
Statny dopravny urad

Oznamenie

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky oznamuje stratu osvedéeni o evidencii série a Cisla:

1. SC 900 439 - vystaveny na vozidlo tovarenskej zn. PEUGEOT 206, identifika¢né ¢islo VIN: VF32AKWF44714587.
2. SD 057 107 - vystaveny na vozidlo tovarenskej zn. HYUNDAI, typ H-1 identifikacné ¢islo VIN: NLIWVH7HP6Z062072.

3. SD 057 210 - vystaveny na vozidlo tovarenskej znacky zn. HYUNDAIL typ CM, identifikacné ¢&islo VIN:
KMHSH81WP6U089392.

4. SD 008 177 — nevystavené (Cisté tlacivo).

Na zaklade tejto skutofnosti vyhlasuje Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky uvedené osvedenia
o evidencii za neplatné.

Ing. Dusan Turanovié, v. r.
generalny riaditel’
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