MDPT SR
Sekcia cestnej dopravy

Metodicky pokyn ¢. 5
z 26. septembra 2001

na vykonavanie kontrol technického stavu na vydanie prepravného povolenia
v staniciach technickej kontroly v Slovenskej republike

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®) v stulade s vyhlaskou
ministerstva ¢. 327 / 1997 Z.z. o kontrolach technického stavu vozidiel a rezoluciou Eurdpskej konferencie ministrov
dopravy CEMT/CM(2001)9/Final vydava tento metodicky pokyn, ktorym sa ustanovuju pravidla na vykonavanie
kontrol technického stavu na vydanie prepravného povolenia”, pri ktorych sa posudzuje plnenie technickych
a bezpeCnostnych kritérii pre zelenSie a bezpeéné nakladné vozidlda a bezpecné vozidla EURO 3, zaclenené
do multilateralnej kvoty CEMT (vozidla kategorii Ny, N3, Oz a Oy).

1. Poziadavky na vozidla

1.1 ZelenSie a bezpecné motorové vozidla

Zelensi a bezpeény nakladny automobil musi spiiat’ poziadavky na emisie hluku merané v salade so smernicou
70/157/EHS pozmenenou smernicou 1999/101/ES alebo predpisom EHK €. 51/02, ktoré nesmu prekrocit’

78 dB(A) u vozidiel s vykonom mens$im alebo rovaym 150 kW,
80 dB(A) u vozidiel s vykonom vac§im ako 150 kW a

emisie vyfukovych plynov merané v stilade so smernicou 88/77/EHS pozmenenou smernicami 91/542/EHS a 96/1/ES
alebo predpisom EHK ¢. 49/02, homologizacia B, ,,EURO 2%, ktoré nesmu prekrocit’ hodnoty

Co 4,0 g/kWh,
HC 1,1 g/kWh,
NO; 7,0 g/kWh,

Castice 0,15 g/kWh.?”

Preukazovanie plnenia tychto poziadaviek pri kontrole na vydanie prepravného povolenia je mozné len potvrdenim
o zhodnosti nakladnych automobilov so Standardami emisii zne€istujucich latok a hluku (d’alej len ,,potvrdenie A*)
pre zelensi a bezpecny nakladny automobil, ktorého vzor je uvedeny v prilohe ¢. 1. Toto potvrdenie moze vydat’ len
vyrobca alebo jeho povereny zastupca (hromadny dovozca). Potvrdenie ostdva v platnosti pocas celej zivotnosti
vozidla, alebo az do zmeny niektorého z identifikacnych udajov vozidla uvedenych na potvrdeni. Toto potvrdenie sa
nevydava a pri kontrole technického stavu na vydanie prepravného povolenia sa nevyzaduje u pripojnych vozidiel.
Potvrdenie méze byt vydané len v anglickom alebo franctuzskom jazyku. Tlac¢ivo potvrdenia moéze mat’ tri rozne
vyhotovenia, vzory vsetkych s uvedené v prilohe. Vydané potvrdenia na tlacivach podl'a starSich vzorov ostavaju
i nad’alej v platnosti, najneskor od 1. januara 2002 vSak budl vydavané iba potvrdenia na tla¢ivach podla novsicho
vZzoru.

Zelensie a bezpecné vozidla musia plnit’ vSetky technické a bezpecnostné poziadavky uvedené v bodoch 2.1
az 2.10. Preukazovanie plnenia tychto poziadaviek (okrem tych, ktoré st uvedené v bodoch 2.3 a 2.4) pri kontrole
na vydanie prepravného povolenia je mozné len potvrdenim o plneni bezpecnostnych poziadaviek (dalej len
»potvrdenie B) pre zelensi a bezpecny ndkladny automobil, ktorého vzor je uvedeny v prilohe €. 3. Toto potvrdenie
moze vydat’ len vyrobca alebo jeho povereny zastupca (hromadny dovozca). Potvrdenie ostava v platnosti pocas celej
zivotnosti vozidla, alebo az do zmeny niektorého z idajov uvedenych na potvrdeni. Potvrdenie méze byt vydané len
v anglickom alebo franctizskom jazyku.

1.2 Bezpecné motorové vozidla EURO 3

Bezpeény nakladny automobil EURO 3 musi spifiat’ rovnaké poziadavky na emisie hluku, aké st uvedené v bode 1.1
pre zelensi a bezpecny automobil. Emisie vyfukovych plynov bezpe¢ného nakladného automobilu EURO 3 merané

D § 1 ods. 1 pism. f) vyhlasky MDPT SR ¢. 327 /1997 Z.z.

?  Limitna hodnota pre emisie astic je vysSia pre niektoré pripady popisané v uvedenych predpisoch.
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v sulade so smernicou 88/77/EHS pozmenenou smernicou 1999/96/ES alebo predpisom EHK &. 49/03,” homologizacia
A, pri skusobnych cykloch ESC a ELR nesmu prekrocit’

CO 2,1 g/lkWh,

HC 0,66 g/kWh,

NOy 5,0 g/kWh,

Zastice 0,10 (0,13") g/kWh,
korigovany sucinitel’ absorpcie 0,8m™.

Emisie vyfukovych plynov bezpe¢ného nakladného automobilu EURO 3 merané v sulade so smernicou 88/77/EHS
pozmenenou smernicou 1999/96/ES alebo predpisom EHK ¢. 49/03, homologizacia A, pri skuSobnom cykle ETC
nesmu prekrocit’

CO 5,45 g/lkWh,
NM.HC 0,78 g/kWh,

CH, 1,6 g/kWh,

NO, 5,0 g/kWh,

Zastice 0,16 (0,21%) g/kWh.

Preukazovanie plnenia tychto poziadaviek pri kontrole na vydanie prepravného povolenia je mozné len potvrdenim
A pre bezpecny nakladny automobil EURO 3, ktorého vzor je uvedeny v prilohe ¢. 2. Toto potvrdenie méze vydat’ len
vyrobca alebo jeho povereny zastupca (hromadny dovozca). Potvrdenie ostava v platnosti pocas celej zivotnosti
vozidla, alebo az do zmeny niektorého z identifika¢nych tdajov vozidla uvedenych na potvrdeni. Potvrdenie méze byt
vydané len v anglickom alebo francuzskom jazyku.

Bezpeéné vozidla EURO 3 musia plnit’ vSetky technické a bezpe¢nostné poziadavky uvedené v bodoch 2.1 az 2.6
a v bodoch 2.9 az 2.12. Poziadavky uvedené v bodoch 2.7 a 2.8 musia byt splnené v rozsahu, v akom je to stanovené
osobitnym predpisom.” Preukazovanie plnenia vietkych uvedenych poziadaviek (okrem tych, ktoré st uvedené
v bodoch 2.3 a 2.4) pri kontrole na vydanie prepravného povolenia je mozné len potvrdenim B pre bezpe¢ny nakladny
automobil EURO 3, ktorého vzor je uvedeny v prilohe €. 4. Toto potvrdeniec mdze vydat len vyrobca alebo jeho
povereny zastupca (hromadny dovozca). Potvrdenie ostava v platnosti pocas celej Zivotnosti vozidla, alebo az
do zmeny niektorého z udajov uvedenych na potvrdeni. Potvrdenie mdze byt vydané len v anglickom alebo
franctizskom jazyku.

1.3 Pripojné vozidla

Pripojné vozidla zapajané do suprav so zelensimi a bezpe¢nymi motorovymi vozidlami alebo bezpe¢nymi motorovymi
vozidlami EURO 3 musia plnit’ technické a bezpecnostné poziadavky uvedené v bodoch 2.1, 2.3, 2.5, 2.6, 2.7 a 2.9.
Preukazovanie plnenia vSetkych uvedenych poziadaviek (okrem tych, ktoré st uvedené v bodoch 2.3 a 2.4) pri kontrole
na vydanie prepravného povolenia je mozné len potvrdenim B pre pripojné vozidlo, ktorého vzor je uvedeny v prilohe
¢. 5. Toto potvrdenie mdze vydat’ len vyrobca alebo jeho povereny zastupca (hromadny dovozca). Ak potvrdenie
nebolo v odévodnenych pripadoch mozné vydat, napr. pre neexistenciu povereného zastupcu vyrobcu v SR, vyda ho
STK po dokladnom prevereni plnenia tychto poziadaviek pri kontrole technického stavu na vydanie prepravného
povolenia. Potvrdenie ostdva v platnosti pocas celej zivotnosti vozidla, alebo az do zmeny niektorého z udajov
uvedenych na potvrdeni. Potvrdenie mo6ze byt vydané len v anglickom alebo francuzskom jazyku.

1.4 Kontroly technického stavu na vydanie prepravného povolenia

Zelensie a bezpe¢né motorové vozidla, bezpeéné motorové vozidla EURO 3 a pripojné vozidla zapajané s nimi do
stprav musia plnit’ vietky technické poziadavky overované pri pravidelnej kontrole technického stavu,” bertic pri tom
do uvahy prisnejsie podmienky pre niektoré kontrolované casti alebo mechanizmy, tak ako to vyplyva z jednotlivych
poziadaviek v bode 2 vztahovanych na prislusni skupinu vozidiel. Plnenie Specifickych poziadaviek, ktoré je
dokladované predlozenym potvrdenim B, sa dokladne preveruje priamo na vozidle len v pripadoch, kedy existuje
odovodnené podozrenie, Ze na vozidle prislo ku zmenam ovplyviiujucim stav a funkénost’ niektorého zo zariadeni
uvedenych v bode 2.

Dokladom plnenia vSetkych poziadaviek pri kontrole technického stavu na vydanie prepravného povolenia je
potvrdenie o kontrole technického stavu vozidla na vydanie prepravného povolenia, ktorého vzor je uvedeny

» Az po zapracovani podmienok smernice 1999/96/ES.

9 Pri motoroch s objemom kazdého valca do 0,75 dm® a nominélnym rezimom nad 3000 min™.
»  Vyhlaska MDPT SR €. 116 /1997 Z.z.

9 §1 ods. 1 pism. a) vyhlasky MDPT SR &. 327/ 1997 Z.z.
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v prilohach €. 6 a €. 7. Toto potvrdenie mdze vydat’ len STK opravnena vykonavat’ kontroly na vydanie prepravného
povolenia” a ma platnost’ 12 mesiacov odo dita vykonania kontroly.

2. Technické a bezpe¢nostné poziadavky

2.1 Brzdové systémy
Pri kontrole brzdovych systémov sa postupuje podl’a platnej metodiky.”

Brzdny u¢inok sa vyhodnocuje vzdy zasadne s meranim ovladacich tlakov podla platnej metodiky.” Déraz sa
kladie na kontrolu maximalnych brzdovych tlakov v jednotlivych okruhoch (nastavenie automatickych zatazovych
regulatorov - d’alej len ,,AZR*) podl'a idajov zo Stitku na vozidle. Ak pri skuske jednotlivej napravy nie je k dispozicii
informacia o prestaveni AZR pri zatazeni vozidla na celkovu hmotnost’ a nie je tak mozné zistenie maximalneho
brzdného tlaku odpovedajuceho celkovej hmotnosti, pre vypocet zbrzdenia jednotlivej napravy odpovedajuceho
celkovej hmotnosti sa pouzije hodnota tlaku uvedena na stitku AZR pre dantl napravu. Ak tato hodnota nie je uvedena
ani na $titku AZR, pre vypocet zbrzdenia jednotlivej napravy pre celkovia hmotnost’ sa pouzije hodnota prevadzkového
tlaku daného okruhu.

Vozidla kategorie N3 s maximalnou hmotnostou presahujicou 16 000 kg uréené na tahanie vozidiel kategorie Oy
a pripojné vozidla kategorie O, musia byt vybavené protiblokovacim brzdovym systémom (ABS), ktorého vlastnosti
musia zodpovedat’ ustanoveniam predpisu EHK &. 13/09. Protiblokovacim zariadenim spiiajiucim rovnaké podmienky
musia byt’ d’alej vybavené vSetky vozidla kategdrie N; vyrobené alebo dovezené pocnuc 1.10.1998, vozidla kategorie
N; s celkovou hmotnost'ou prevysujucou 7 500 kg a Os s celkovou hmotnost'ou prevysujiicou 5 000 kg vyrobené alebo
dovezené po 1.4.2000, vozidla kategérie N, s celkovou hmotnostou neprevySujucou 7 500 kg a O; s celkovou
hmotnost'ou neprevysujucou 5 000 kg vyrobené alebo dovezené po 1.4.2001.

Podl'a Eurdpskej dohody o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci (ADR) motorové vozidla
s celkovou hmotnostou prevySujiacou 16 000 kg a pripojné vozidla s celkovou hmotnostou prevySujiacou 10 000 kg
tvoriace tieto dopravné jednotky:

- cisternové vozidla,

- vozidla prepravujuce snimatel'né cisterny,

- batériové vozidla s vnatornym objemom viac ako 1000 litrov,

- vozidla prepravujuce cisternové kontajnery s vnutornym objemom viac ako 3 000 litrov a

- dopravné jednotky typu EX/III,
uvedené do prevadzky po 30.6.1993, musia byt tiez vybavené protiblokovacim systémom (ABS). Vsetky takéto
dopravné jednotky pozostavajuce z motorového vozidla s alebo bez pripojného vozidla musia byt vybavené
odl'ahcovacou brzdou. Po 31.12.2009 musia byt vSetky takéto dopravné jednotky bez ohladu na datum uvedenia
do prevadzky vybavené ABS a odlahcovacou brzdou. ABS musia byt tiez vybavené vozidla schvalené na t'ahanie
pripojnych vozidiel s celkovou hmotnost'ou prevysujucou 10 000 kg, ktoré boli po prvy krat prihlasené do evidencie
po 30.6.1995.

Pri kontrole ¢innosti ABS sa postupuje podla platnej metodiky.'” Pri kontrole odlahéovacej brzdy sa postupuje
podra platnej metodiky.'"

2.2 Obmedzovace rychlosti a tachografy

Vozidla musia byt vybavené obmedzovacom rychlosti podla poziadaviek predpisu EHK ¢. 89, alebo podla
poziadaviek smernice 92/24/EHS. Vozidla kategorie N3 vyrobené po 1.1.1989 musia mat’ obmedzovac rychlosti, ktory
je nastaveny tak, aby rychlost vozidla nemohla prekro&it 90 km.h"', obmedzovatom nemusi byt vybavené vozidlo,
ktorého konstrukéna rychlost’ neprevysuje 90 km.h™. Vozidla schvalené na prepravu nebezpeénych veci musia mat
obmedzovaé rychlosti nastaveny tak, aby rychlost vozidla nemohla prekrogit 80 km.h™'. Pri kontrole zabudovania
obmedzovada rychlosti sa postupuje podla platnej metodiky.'?

Vozidld musia byt vybavené tachografom v sulade s novym znenim dohody AETR platnym od 24.4.1992, ktoré
v c¢lanku 10 ustanovuje zabudovanie a pouzivanie kontrolnych zariadeni vo vozidlach registrovanych na tUzemi

7§ 9 ods. 4 vyhlasky MDPT SR €. 327 /1997 Z.z.

Metodika na vykondvanie kontrol brzdovych sustav vozidiel v prevadzke kategorii M,, M;, N,, N3, O; a O, pri kontrolach
technického stavu v staniciach technickych kontrol.

Cast 4 metodiky na vykonavanie kontrol brzdovych sustav vozidiel v prevadzke kategérii M,, Ms, N, Ni, O; aO,
pri kontrolach technického stavu v staniciach technickych kontrol.

9)

9 Cast 13 metodiky na vykonavanie kontrol brzdovych ststav vozidiel v prevadzke kategorii M,, Mi, N,, N, O; a O,

pri kontrolach technického stavu v staniciach technickych kontrol.
11)

Kontrolny tikon 210 metodiky MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
Kontrolny tkon 720 metodiky MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
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zmluvnych stran, alebo podl'a smernice (EHS) No 3821/85 naposledy pozmenenej smernicou (ES) No 1056/97 alebo
No 2135/98. Kontrolné zariadenia musia zodpovedat’ z hl'adiska konstrukcie, montaze, pouzitia a skiisok poziadavkam
tejto dohody. Pri kontrole tachografu sa postupuje podla platnej metodiky.'”

2.3 Hibka dezénu pneumatik

Predpisana minimélna hodnota hibky dezénu je 2 mm. Hibka dezénu sa kontroluje na vietkych kolesach motorovych
i pripojnych vozidiel podla platnej metodiky.'?

2.4 Dymivost’ vznetového motora

Hodnota dymivosti zistena metédou vol'nej akceleracie nesmie prekrocCit’ hodnotu korigovaného sucinitel’a absorpcie
uvedentl v technickom preukaze vozidla (d’alej len ,,TP), resp. na homologiza¢nom S§titku v zmysle predpisu EHK
¢. 24 (smernica 72/306/EHS).

Pokial’ nie je v TP uvedena hodnota korigovaného stcinitel’a absorpcie stanovena pri homologizacii a vozidlo nie
je oznacené Stitkom, hodnota dymivosti nesmie prekro€it’:

- 2,5m" pre neprepliiované vznetové motory,

- 3,0 m” pre preplitované vznetové motory.

Sposob zistovania dymivosti zodpovedd postupu uplathovanému pri pravidelnej kontrole technického stavu
vozidla so vznetovym motorom.

2.5 Zadné ochranné zariadenie proti podbehnutiu

Vozidla kategorii N, N3, O; a O, musia byt vybavené zadnym ochrannym zariadenim proti podbehnutiu (d’alej len
ZOZPP). ZOZPP nemusia byt vybavené tahace navesov, Specialne privesy na dopravu dlhych nakladov nedeliteI'nej
dizky (stavebné drevo, ocel'ové tyée atd’.) a vozidla, u ktorych je ZOZPP akéhokol'vek vyhotovenia nezli&itelné s ich
pouzivanim.

ZOZPP alebo celé vozidlo so zretelom na ZOZPP musi byt homologizované podl'a predpisu EHK ¢. 58/01, alebo
Z0OZPP musi plnit’ podmienky stanovené smernicou 70/221/EHS v zneni smernice 2000/8/ES.

Ak bolo ZOZPP homologizované podla predpisu EHK samostatne, musi byt na nadpadnom a dobre pristupnom
mieste ZOZPP umiestnend homologizacné znacka podla prikladu:

rozliSovacie ¢islo krajiny,
ktora udelila schvélenie séria zmien predpisu

58R-012345

¢islo predpisu homologizacné ¢islo

2.5.1 Predpis EHK stanovuje pre homologizované ZOZPP okrem iného tieto poziadavky:
a) minimalna vyska priecnika tvoriaceho ZOZPP je 100 mm,

b) bocné okraje nesmu byt zahnuté dozadu alebo mat’ ostry vonkajsi okraj, bocné okraje musia byt zaoblené na
polomer najmenej 2,5 mm,

c) zariadenie moze byt konStruované ako prestavitelné do viac poldh, priCom v pracovnej polohe musi byt
zaistitelné proti netimyselnej zmene polohy, prestavovanie medzi jednotlivymi polohami musi byt mozné silou
mensSou ako 400 N,

d) zariadenie musi byt’ dostatoéne odolné proti pozdizne posobiace;j sile.

Ak bolo vozidlo vybavené ZOZPP homologizované podla predpisu EHK ako celok, musi byt homologizacna
znacka zodpovedajica predchadzajucemu vzoru umiestnena v blizkosti vyrobného stitku vozidla, alebo priamo na fiom.
Pripustna je i spolo¢na homologizacna znacka pre viac predpisov EHK umiestnend na rovnakom mieste so vzhl'adom
podl’a prikladu:

¥ Kontrolny ukon 702 metodiky MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
'Y Kontrolny tkon 408 metodiky MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
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¢islo predpisu séria zmien predpisu

rozliSovacie ¢islo krajiny,

. . o homologizaéné ¢islo
ktora udelila schvalenie

58 | 012345
31| 001628

2.5.2 Pre montaz homologizovaného ZOZPP a pre polohu casti konstrukcie vozidla plniacich funkciu ZOZPP
stanovuje predpis EHK okrem iného tieto poziadavky:

a) pri zatazeni vozidla na pohotovostni hmotnost nesmie byt spodny okraj ZOZPP vysSie ako 550 mm
nad rovinou vozovky,

b) sirka ZOZPP nesmie presahovat’ Sirku zadnej napravy, ale siicasne na ziadnej strane nesmie byt okraj ZOZPP
od vonkajsieho okraju pneumatiky zadnej napravy d’alej ako 100 mm (ak ma vozidlo vzadu viac naprav, berie sa

.....

¢) ZOZPP musi byt ¢o najblizsie k zadnej &asti vozidla, pri montdZi homologizovaného ZOZPP pozdizna
vzdialenost’ zadného okraja ZOZPP od zadného okraja vozidla (bera sa do Givahy iba Casti vozidla nizSie ako 3 m
pri pohotovostnej hmotnosti) nesmie byt vicSia ako 400 mm zmensenych o velkost deformadcie zistent
pri skaskach ZOZPP (pre ucel kontroly v STK sa deformacia zanedbava a predpoklada sa najvicsia pripustna
vzdialenost’ 400 mm).

Smernica 70/221/EHS v zneni smernice 2000/8/ES predpisuje pre ZOZPP obdobné poziadavky ako predpis EHK
¢. 58/01, nestanovuje vSak povinnost’ uvadzat' homologiza¢né znacky na ZOZPP alebo na vyrobnom stitku vozidla.

Schematické zobrazenie pozadovanych rozmerov a umiestnenia ZOZPP je v bode 2.6.

Dokladom o tom, Ze vozidlo bolo vybavené predpisanym ZOZPP, je potvrdenie podl'a vzoru v prilohe €. 3, €. 4
alebo ¢. 5. Oznacenie vozidla alebo samotného ZOZPP prislusnou homologizaénou znackou EHK, podobne ako
i rozmery a umiestnenie ZOZPP, sa preto pri kontrole overuju len vtedy, ak bolo ZOZPP zjavne dodato¢ne pozmenené.
V inych pripadoch sa pri kontrole preveri len stav a funkénost’ ZOZPP.

2.6 Boc¢né ochranné zariadenie nakladnych automobilov

Vozidla kategorii N,, N3, O; a Oy musia byt vybavené bocnym ochrannym zariadenim. Bo¢nym ochrannym
zariadenim nemusia byt vybavené tahate navesov, $pecialne privesy pre dopravu dlhych nakladov nedelitelnej dizky
(stavebné drevo, ocelové tyCe atd’.) a vozidla pre zvlastne Gcely u ktorych z praktickych dévodov nie je mozné bocné
ochranné zariadenie umiestnit’.

Vozidla, pre ktoré je bo¢né ochranné zariadenie predpisané, musia byt homologizované podla predpisu EHK
&. 73/00, alebo ich boéné ochranné zariadenie musi spiiat’ podmienky stanovené smernicou 89/297/EHS. Vozidla
homologizované podla predpisu EHK ¢. 73/00 musia niest’ v blizkosti vyrobného Stitku alebo priamo na fiom
homologiza¢nu znacku podla prikladu:

rozliSovacie ¢islo krajiny, séria zmien predpisu
ktora udelila schvalenie

73R-002439

¢islo predpisu homologiza¢né ¢islo

Pripustné je i vyhotovenie homologizacnej znacky spolo¢né pre viac predpisov EHK podl'a prikladu:
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¢islo predpisu séria zmien predpisu

rozliSovacie ¢islo krajiny,

1 1 homologizacné ¢islo
ktora udelila schvalenie

73 | 002439
31| 001628

2.6.1 Predpis EHK stanovuje pre bo¢né ochranné zariadenie vozidiel okrem iného tieto poziadavky:

a) Boéné ochranné zariadenie nesmie zvac¢Sovat’ celkovu Sirku vozidla, hlavna ¢ast’ vonkajSicho povrchu nesmie
lezat’ viac nez 120 mm smerom dovnutra od vonkaj$ieho obrysu vozidla v mieste jeho maximalnej Sirky. Zadny
koniec zariadenia v diZke aspont 250 mm nesmie leZat’ viac neZ 30 mm smerom dovnutra od vonkajsieho obrysu
zadnych pneumatik, pricom sa deformacia bokov pneumatik od styku s vozovkou neberie do uvahy.

b) Vonkajsi povrch bo¢ného ochranného zariadenia musi byt hladky a spojity. Povolené vSak je
1. preplatovanie, hrana platu na povrchu v§ak musi smerovat’ dozadu alebo dole,
2. platy na povrchu s medzerou najviac o velkosti 25 mm v pozdiznom smere, zadny plat viak nesmie byt voéi
prednému presadeny smerom von,
3. vy¢nievanie hlav skrutiek alebo nitov najviac o 10 mm alebo obdobné vy¢nievanie inych podobne zaoblenych
a hladkych ¢asti. Pre vy¢nievajuce Casti je predpisané minimalne zaoblenie 2,5 mm.
¢) Vyhotovenie moéze byt bud’ so spojitym plochym povrchom, alebo z minimilne jedného pozdizneho
vodorovného profilu, pripadne kombinaciou oboch. Pri pouziti profilov nesmi byt od seba vzdialené viac nez
300 mm a nesmu byt nizSie nez 50 mm v pripade vozidiel kategorii N2 a O3, alebo nizsie nez 100 mm v pripade
vozidiel kategorii N3 a O4. V pripade pouzitia kombinacie plochého povrchu a profilov musi konstrukcia bo¢ne;j
ochrany spliat’ podmienky stanovené v pismene b).

d) Pre polohu prednej hrany bo¢ného ochranného zariadenia je predpisané:

1. Na motorovom vozidle musi byt vzdialend maximalne 300 mm od zadné¢ho okraja kolesa pred bocnou
ochranou. Ak predpisana poloha vychadza do priestoru kabiny, potom musi byt bo¢na ochrana konstruovana
tak, aby medzera medzi panelmi kabiny a prednou hranou boénej ochrany nepresahovala 100 mm. Ak je to
nutné, bocnd ochrana moze byt v tomto pripade ohnutd pod uhlom mensim ako 45°. Ak rozmer 300 mm
vychadza tesne za kabinu do vzdialenosti 100 mm, plati to isté. Pre tieto pripady neplatia podmienky stanovené
v pismene e).

2. Na privese moze lezat’ vo vzdialenosti maximalne 500 mm od zadného okraja kolesa pred bo¢nou ochranou.

3.V pripade navesov mdze byt predna hrana vzdialena maximalne 250 mm od roviny stimernosti opornych noh,
ak je nimi naves vybaveny. V Ziadnom pripade nesmie byt pozdizna vzdialenost’ od navesového Gapu vicsia
nez 2,7 m.

e) Ak sa predna hrana bo¢ného ochranného zariadenia nachddza v inak otvorenom priestore, potom musi byt
tvorena spojitym zvislym ¢lenom, ktory musi byt

1. na vozidlach kategorii N, a Os §iroky aspoit 50 mm v pozdiznom smere a mat’ ohyb dovnutra s dizkou aspoit
100 mm,

2. na vozidlach kategorii N5 a Oy §iroky aspoit 100 mm v pozdiznom smere a mat’ ohyb dovnutra s dizkou aspon
100 mm.

f) Zadna hrana musi byt vzdialend maximalne 300 mm smerom dopredu od predného okraja kolesa bezprostredne
za bocnym ochrannym zariadenim. Zvisly spojity ¢len ako pri prednej hrane sa nepozaduje.

g) Spodna hrana nesmie byt na Ziadnom mieste vyssie ako 550 mm nad vozovkou.

h) Horna hrana bo¢ného ochranného zariadenia nesmie byt viac ako 350 mm pod tou Cast'ou konstrukcie vozidla,

ktortl pretina, alebo ktorej sa dotyka zvislad rovina dotykajuca sa vonkajSiecho bo¢ného povrchu pneumatiky
(deformacia spdsobena stykom s vozovkou sa neberie do uvahy) s vynimkou tychto pripadov:

1. popisana rovina nepretina ¢ast’ konstrukcie vozidla, potom hornd hrana musi byt na Grovni povrchu plosiny
pre naklad, alebo 950 mm nad vozovkou. Zavizna je nizsia z tychto hodnét.

2. popisana rovina pretina konstrukciu vozidla vo vyske vacsej ako 1,3 m nad vozovkou, v tomto pripade musi
byt horna hrana boc¢nej ochrany aspoit 950 mm nad vozovkou.

3. na vozidlach Specidlne navrhnutych a konstruovanych (nie iba upravenych) pre prepravu kontajneru
alebo demontovatelnej nadstavby sa poloha hornej hrany bo¢ného ochranného zariadenia urcuje
podrla 1. a 2., pricom kontajner alebo nadstavba s povazované za sticast’ vozidla.

i) Boc¢né ochranné zariadenie musi byt dostato¢ne tuhé, bezpecne pripevnené a musi byt vyrobené z kovu
alebo iného vhodného materialu (okrem vynimiek podla pismena j).
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j) Trvalo pripevnené sucasti ako nahradné kolesa, schranky batérii, vzduchojemy, palivové nadrze, svetlomety
a schranky na naradie mozu byt’ zaclenené do bo¢ného ochranného zariadenia, ak spliiaju rozmerové poziadavky.
Poziadavky z pismena b) sa vSeobecne uplatiiuji v pripade medzier medzi bocnym ochrannym zariadenim
a trvalo pripevnenymi sucast’ami.

k) Bocné ochranné zariadenie nesmie byt pouzité pre upevnenie brzdovych, vzduchovych alebo hydraulickych
hadic.

2.6.2 VynimKy sa pripustaju v tychto pripadoch:
a) Pre privesy s menitelnou celkovou dizkou:
1. v stave skratenom na minimalnu dizku musia plnit’ vietky uvedené podmienky,

2.v roztiahnutom stave musia plnit’ poziadavky podla 2.6.1 pismeno g) az i). Dalej musia plnit’ poZziadavku
podl'a pismena f) alebo podla pismen d) a ¢). V tomto stave nesmu byt’ v boénom ochrannom zariadeni Ziadne
medzery.

b) Cisternové vozidlo (vozidlo urené pre prepravu tekutého substratu v uzavretej nadrzi trvalo pripevnenej
na vozidle a opatrenej hadicovymi ¢i rarovymi spojkami pre plnenie a vyprazdiovanie) musi plnit vSetky
poziadavky v takej miere, v akej to je uskutoCnitelné. Prisne plnenie mdze byt vyzadované len ak je to
nevyhnutné z dévodov prevadzkovych poziadaviek.

¢) Pri vozidlach so zatiahnutenymi nohami pre zaistenie pridavnej stability méze mat’ bo¢né ochranné zariadenie
medzery potrebné pre roztiahnutie a zatiahnutie noh.

d) Pri vozidlach s kotevnymi miestami pre prepravu typu ,,Ro-Ro“ mdze mat’ bo¢né ochranné zariadenie medzery
pre priechod upeviiovacich lan.

e) Ak st bo¢né steny vozidla konstruované tak, ze tvarom a vlastnost’ami plnia vSetky poziadavky, potom mézu byt’
pokladané za nahradu bo¢ného ochranného zariadenia.

Smernica 89/297/EHS predpisuje pre bocné ochranné zariadenie obdobné podmienky ako predpis EHK ¢. 73/00,

nestanovuje vSak povinnost’ uvadzat’ homologiza¢nu znacku.

Dokladom o tom, Ze vozidlo bolo vybavené predpisanym bo¢nym ochrannym zariadenim, je potvrdenie podla

vzoru v prilohe €. 3, ¢. 4 alebo ¢. 5. Oznacenie vozidla alebo samotného bo¢ného ochranného zariadenia prisluSnou
homologiza¢nou znackou EHK, podobne ako i rozmery a umiestnenie zariadenia, sa preto pri kontrole overuju len
vtedy, ak bolo zariadenie zjavne dodato¢ne pozmenené. V inych pripadoch sa pri kontrole preveri len stav a funkénost
zariadenia.

Poziadavky na umiestnenie a rozmery bo¢ného ochranného zariadenia i ZOZPP na motorovych a pripojnych

vozidlach st zrejmé z obrazkov:

— g :Io a2 100
]

redna hrana boénej ochran
max.350 (pripadne min.950 nad Z0ZPP
= y Vozovkou - podfa textu) X /
T T 71 max.400 T&B I

lMER2E
y| ¥
o A0 A X 0az 100
A az
#max.SSOf max.300 f' max.550 : A&
l€ EY max. 120 'max. 30 az do vzdialenosti

max.300 (automobily) max.300 min. 50 (O,, N,) 250 od zadného konca boénej ochrany

max.500 (privesy) min. 100 (O,, N,) o

(neplati ak poloha vychadza vy&ka profilu boéna ochrana

do priestoru kabiny - pozri

text) minimalne 100

vyéka pozdiznych profilov
minimalne 50 (N,, O,),
pripadne

minimalne 100 (N,, O,)
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max.350 (pripadne min.950 nad
vozovkou - podla textu)

max.300

I
¢max.550 max.300 ﬁ
max.250 .
vyska pozdlznych profilov
max.2700 R minimalne 50 (O,),
» pripadne

minimalne 100 (O,)

2.7 Vystrazna funkcia smerovych svetiel

vyska profilu
minimalne 100

Vystrazné signalizicia smerovych svetiel sa posudzuje podla platnej metodiky.'” Smerové svetla musia byt schvalené
podl'a predpisu EHK ¢. 06/01 alebo podl'a smernice 76/759/EHS a musia byt na vozidle umiestnené v sulade s tymto
predpisom. Zariadenie homologizované podl'a predpisu EHK ¢. 06/01 musi niest homologiza¢nt znac¢ku podl'a vzoru:

séria zmien predpisu kategoria svetla

oznacenie moznosti
oznadenie orientacie \__zdvojenej montaze
na vozidle

rozliSovacie ¢islo krajiny,
ktora udelila schvalenie

216

homologizacné ¢islo

Smernica 76/759/EHS predpisuje homologiza¢nu znac¢ku podla prikladu:

kategoria svetla

rozliSovacie ¢islo alebo
e 1 znak krajiny, ktora udelila

oznacenie orientacie schvalenie

na vozidle
et 1216

homologiza¢né ¢islo

2.7.1 Pre umiestnenie predpis EHK €. 06/01 i smernica 76/759/EHS stanovuju tieto podmienky:

a) Ako predné smerové svetlda mézu byt pouzité len zariadenia kategorii 1, la a 1b. Ako bocné smerové svetla
mdzu byt pouzité zariadenia kategorii 3, 4, 5 a 6. Ako zadné smerové svetld mézu byt pouzité zariadenia

kategorii 2a a 2b.

b) Ak je na zariadeni vyznacena orientacia, potom pri zadnych a prednych smerovych svetlach musi Sipka smerovat’

von od vozidla. Pri bo¢nych smerovych svetlach musi Sipka smerovat’ dopredu.
¢) Zariadenie montovatel'né zdvojene musi byt oznacené symbolom ,,D*.

d) Skupinové, zlicené alebo zdruzené svetla moézu mat’ spolocnti homologizacnt znacku.

2.8 Prenosny vystrazny trojuholnik

15)
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Motorové vozidla musia byt vybavené prenosnym vystraznym trojuholnikom homologizovanym podl'a predpisu EHK
¢. 27/03. Trojuholnik i jeho ochranny obal musi niest’ homologiza¢nu znacku podl'a vzoru:

rozli§ovacie ¢islo krajiny, séria zmien predpisu
ktora udelila schvalenie

27 R-03216

¢islo predpisu homologizaéné ¢&islo

Pripustné je 1 odlisné umiestnenie ¢isla predpisu EHK a homologiza¢ného ¢isla:

27 R-03216

27 R-03216

2.8.1 Predpis EHK ¢. 27/03 d’alej okrem inych stanovuje i nasledujtice poziadavky:

a) Vystrazny trojuholnik musi mat’ ochranny obal. Ak nema ochranny obal, musi byt’ jeho ochrana pocas prepravy
inak zaistena.

b) Vystrazny trojuholnik nesmie byt jednoducho rozoberateny na viacero Casti. Musi byt mozné jeho uloZenie
v ochrannom obale bez nutnosti jeho rozoberania na viac Casti.

¢) Vystrazny trojuholnik musi byt mozné umiestnit’ na vozovke tak, aby jeho odrazova plocha bola v zvislej
polohe. Priptista sa sklon maximalne 5°.

d) Vystrazny trojuholnik ma predpisany vzhl'ad podl'a obrazku:

R15:5

obruby max. 5 mm
farba nie je predpisana

¢ervena fluorescencna plocha

o Cervena reflexna plocha
va&sia ako 315 cm’ P

moze byt preruSovana,
medzery v8ak musia byt
Cervené

<300

rovina vozovky ’

Pri kontrole sa overuje vybavenie vozidla predpisanym vystraznym trojuholnikom a jeho stav.

2.9 Dosky zvlastneho znadenia t'aZkych a dlhych vozidiel
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Vozidla musia byt vybavené doskami zadného znacenia pouzivanymi na zvySenie viditelnosti odstavenych vozidiel
zozadu.

Pouzité dosky musia byt homologizované podl'a predpisu EHK ¢. 70/01. Musia niest’ homologiza¢nll znacku
podla vzoru:

rozliSovacie ¢islo krajiny,
ktora udelila schvalenie

011628

séria zmien predpisu homologizacné Cislo

Ak reflexny systém danej dosky nie je vSesmerovy, potom doska nesie pri jednom z okrajov napis ,,TOP*. Takato
doska musi potom byt na vozidle orientovana tak, aby bol napis umiestneny vodorovne pri hornom okraji dosky.

Dosky zadného znacenia musia byt na vozidlo pripevnené stabilne a trvanlivo za pomoci skrutiek alebo nitov.
2.9.1 Predpis EHK stanovuje pre dosky zadného znacenia nasledujici vzhl'ad:

a) pre pripojné vozidla:
Gervena fluorescenénd plocha

zIta reflexna plocha

40mm £ 1

b) pre motorové vozidla:
Eervena fluorescenéna plocha

Zlta reflexna plocha

45°+ 5°
100mm=+2,5

Predpisana dizka dosky je 1130 az 2300 mm. Pri pouZiti viac kusov dosiek musi tato podmienku plnit’ sacet dizok
“ +3
jednotlivych dosiek. Sirka musi byt na motorovych vozidlach 140+10 mm a na pripojnych vozidlach 200 5 mm.

Pre presné umiestnenie na vozidle nie su stanovené ziadne podmienky, dosky mézu byt na motorovych vozidlach
umiestnené podla prikladov:

TN\

——
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Na pripojnych vozidlach mozu byt dosky umiestnené podla prikladov:

== |:| £ e 3
Pri kontrole je potrebné overit, ¢i je vozidlo vybavené predpisanymi doskami zadného znacenia, ich funkénost
a stav ich upevnenia ku konstrukeii vozidla.

= =)

2.10 Riadenie motorovych vozidiel
Riadenie vozidla musi splnat’ podmienky stanovené smernicou 70/311/EHS v zneni 92/62/EHS alebo 1999/7/ES,

alebo predpisom EHK ¢. 79/01.

Pri kontrole riadenia vozidiel sa postupuje podla platnej metodiky.'® Ak bolo vozidlo homologizované podra
predpisu EHK €. 79/01, musi niest homologiza¢nu znacku, ktora musi byt umiestnena vedl'a vyrobného stitku, alebo
priamo na nom:

rozliSovacie ¢islo krajiny, séria zmien predpisu
ktora udelila schvalenie

79 R-012433

¢islo predpisu homologiza¢né ¢islo

Pripustna je i spolo¢na homologiza¢na znacka pre viac predpisov EHK, umiestnena na rovnakom mieste:

19 Kontrolné ukony skupiny 300 metodiky MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
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¢islo predpisu séria zmien predpisu

rozliSovacie ¢islo krajiny, homologizaéné Cislo

ktora udelila schvalenie

79 012433
3 | 011628

Smernica 70/311/EHS v zneni 92/62/EHS nestanovuje povinnost’ oznacenia vozidla homologiza¢nou znackou.

2.11 Spitné zrkadla

Spitné zrkadld sa posudzuju podla platnej metodiky.'” Spétné zrkadla a ich montaZ na motorovom vozidle musia
spliiat’ podmienky stanovené smernicou 71/127/EHS v zneni 88/321/EHS, alebo predpisom EHK ¢. 46/01. Zariadenie
homologizované podl'a predpisu EHK ¢. 46/01 musi niest’ na ochrannom puzdre homologiza¢nu znacku podl'a vzoru:

trieda zrkadla

A
I1

rozliSovacie ¢islo krajiny,
ktora udelila schvalenie

012416

séria zmien predpisu homologiza¢né ¢islo

Vozidla homologizované podla predpisu EHK ¢. 46/01 musia niest’ v blizkosti vyrobného S§titku alebo priamo
na iom homologiza¢n® zna¢ku podla prikladu:

rozliSovacie ¢islo krajiny, séria zmien predpisu
ktora udelila schvalenie

46R-012439

¢islo predpisu homologiza&né &islo

Pripustné je i vyhotovenie homologiza¢nej znacky spolo¢né pre viac predpisov EHK podla prikladu:

¢islo predpisu séria zmien predpisu

rozliSovacie ¢islo krajiny,
ktora udelila schvalenie

homologizaéné Eislo

46 012439
33| 001628

7 Kontrolny tkon 520 metodiky MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
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Smernica 71/127/EHS predpisuje homologiza¢nii znacku podla prikladu umiestneni na podstatnej Casti
zrkadla:
trieda zrkadla

IV

e 1 rozliSovacie ¢islo alebo
— | znak krajiny, ktora udelila
*
02*35

schvalenie
homologiza¢éné Eislo

3

Cislo oznacujuce triedu zrkadla moze byt umiestnené kdekol'vek v blizkosti obdiznika so znakom ,.e“.

2.11.1 Predpisy stanovuja pre zrkadla vozidiel okrem iného tieto poziadavky:
a) Vsetky zrkadld musia byt nastaviteI'né.
b) Vozidla kategorii N, a N3 mézu byt vybavené jednym vnutornym spitnym zrkadlom triedy I, nie je to vSak
povinnostou.
¢) Vozidla kategorii N, a N3 musia byt vybavené jednym pravym a jednym lavym hlavnym spatnym zrkadlom
triedy II.

d) Vozidla kategorie N, s celkovou hmotnost'ou presahujicou 7,5 t a vozidla kategérie N; musia byt vybavené
jednym Sirokouhlym vonkaj§im spatnym zrkadlom triedy IV.

e) Vozidla kategorie N, s celkovou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 t musia byt vybavené zrkadlom triedy IV,
ak predpisané zrkadlo triedy II namontované na tej istej strane nie je konvexné. V ostatnych pripadoch
vozidla kategorie N, s celkovou hmotnost'ou nepresahujucou 7,5 t mozu, ale nemusia byt vybavené zrkadlom
triedy IV.

f) Vozidla kategorii N, a N3 mozu byt vybavené hlavnym vonkaj$im spdtnym zrkadlom triedy III namiesto zrkadla
triedy II, ak nemozno za pomoci zrkadla triedy IV umiestneného na spolo¢nom drziaku so zrkadlom triedy II
dosiahnut’ zorné pole predpisané pre zrkadlo triedy I'V.

g) Vozidla kategérie N, s celkovou hmotnostou presahujiicou 7,5 t a vozidla kategdrie N3 musia byt vybavené
jednym blizkovyhl'adovym spédtnym zrkadlom triedy V. Zrkadlo sa pri zatazeni vozidla na celkova hmotnost
a pri ziadnom svojom moznom nastaveni nesmie nachadzat’ nizsie, ako 2 m nad rovinou vozovky. Na vozidlach,
na ktorych nie je dostato¢nd vyska kabiny pre umiestnenie takéhoto zrkadla, nie je spétné zrkadlo triedy V
povolené.

h) Vozidla kategorie N, s celkovou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 t mézu byt vybavené jednym zrkadlom
triedy V, jeho montaz musi plnit’ podmienky uvedené v bode g).

2.12 Montaz svetelnych zariadeni a zariadeni svetelnej signalizacie

Montaz svetelnych zariadeni a zariadeni svetelnej signalizicie sa posudzuje podla platnej metodiky.'® Montaz
na vozidle musi splnat’ podmienky stanovené smernicou 76/756/EHS v zneni 97/28/ES, alebo predpisom EHK ¢. 48/01.

Vozidld homologizované podl'a predpisu EHK ¢. 48/01 musia niest’ v blizkosti vyrobného $titku alebo priamo
na fom homologiza¢nt znac¢ku podla prikladu:

rozliSovacie ¢islo krajiny, séria zmien predpisu
ktora udelila schvalenie

48R-012439

¢islo predpisu homologiza¢né &islo

Pripustné je i vyhotovenie homologiza¢nej znacky spolo¢né pre viac predpisov EHK podla prikladu:

'™ Kontrolné ukony skupiny 600 metodiky MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
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¢islo predpisu séria zmien predpisu

rozliSovacie ¢islo krajiny, homologizagné &islo
ktora udelila schvalenie

48 | 012439
31| 001628

Smernica 76/756/EHS v zneni 97/28/EHS nestanovuje povinnost’ oznacenia vozidla homologiza¢nou znackou.

3. Postup pri kontrole technického stavu na vydanie prepravného povolenia

Pri kontrole technického stavu vozidla na vydanie prepravného povolenia drzitel’ predklada na kontrolu doklady podla
osobitného predpisu'® a potvrdenie B podla vzoru v prilohe &. 3 (v pripade zelensieho a bezpeéného motorového
vozidla), ¢. 4 (pri bezpe¢nom motorovom vozidle EURO 3) alebo ¢. 5 (pri pripojnom vozidle). Potvrdenie B pre
pripojné vozidlo sa nevyzaduje v pripade popisanom v bode 1.3. Drzitel' okrem tychto dokladov v pripade kontroly
zelenSieho a bezpe¢ného motorového vozidla predklada tiez potvrdenie A podla vzoru v prilohe ¢. 1 a v pripade
bezpecného motorového vozidla EURO 3 potvrdenie A podla vzoru v prilohe €. 2. Identifikacné tdaje vozidla uvedené

na predlozenych dokumentoch musia zodpovedat’ skuto¢nému stavu na vozidle.

Ak st pri overeni identifikacnych udajov zistené rozdiely, alebo nie je predlozené niektoré z pozadovanych
potvrdeni, kontrolu technického stavu na vydanie prepravného povolenia nie je mozné vykonat. Ak je v takomto
pripade vyznaceny protokol o kontrole technického stavu, zapiSe sa do poznamky protokolu bez ohladu na to, ¢i je
vozidlo hodnotené ako technicky spdsobilé, doasne spdsobilé alebo nespdsobilé, text znenia ,, Vozidlo neplni vsetky
technické podmienky podla CEMT — S.* pri zelenSich a bezpeénych vozidlach, respektive ,, Vozidlo neplni vsetky
technické podmienky podla CEMT — 3.* pri bezpeénych vozidlach EURO 3, s dopinajiicou informaciou ,, Nesihlasia
identifikacné udaje. * alebo ,, Nepredlozené pozadované doklady.

Sucast'ou kontroly technického stavu na vydanie prepravného povolenia je pravidelna kontrola technického stavu.”
Pri pravidelnej kontrole technického stavu sa postupuje podla platnej metodiky.”” Na zaklade vysledku pravidelnej
kontroly technického stavu sa drzitelovi vydavaju vietky doklady podla platnej metodiky,?” tak ako pri absolvovani
beznej pravidelnej kontroly technického stavu.

Ak bolo vozidlo pri pravidelnej kontrole technického stavu, ktord je sucastou kontroly technického stavu
na vydanie prepravného povolenia, hodnotené ako technicky spdsobilé na cestnu premavku a vozidlo plni aj vsetky
dalsie poziadavky uvedené v bode 2 predpisané pre danu kategériu vozidiel, povaZuje sa za vozidlo plniace vSetky
technické a bezpecnostné poziadavky CEMT na zelensie a bezpecné vozidlo, respektive bezpecné vozidlo EURO 3.
STK v takomto pripade vyznadi a drzitelovi vyda okrem ostatnych dokladov podla osobitnych predpisov?" i potvrdenie
o kontrole technického stavu vozidla na vydanie prepravného povolenia podl'a prilohy ¢. 6, respektive prilohy ¢. 7.
Zasady pre vyznacovanie vysledku kontroly do tladiva potvrdenia st uvedené v bode 4. Do poznamky protokolu
o kontrole technického stavu sa vyznaci text znenia: ,, Vozidlo pini vsetky technické podmienky podla CEMT - S* pri
zelen$ich a bezpe¢nych vozidlach, respektive ,, Vozidlo plni vsetky technické podmienky podla CEMT - 3° pri
bezpecnych vozidlach EURO 3. Pre lahsiu identifikaciu pri cestnych a hrani¢énych kontrolach je mozné na Zelanie
drzitel'a automobil oznait’ v prednej Casti predpisanou nalepkou alebo tabulkou podl'a prilohy €. 9, respektive podla
prilohy €. 10. Na pripojnych vozidlach sa takéto oznacenie umiestiiuje na zadnu cast’ vozidla. Ak nebolo pri pripojnom
vozidle v pripade popisanom v bode 1.3 predlozené potvrdenie B, pri kontrole technického stavu na vydanie
prepravného povolenia sa dokladne preveri tieZz plnenie prislusnych poziadaviek bodu 2. STK v takomto pripade
vyznaéi a drzitelovi vyda i potvrdenie B podl'a vzoru v prilohe ¢. 5. Zasady pre vyznacovanie vysledku kontroly
do tlaciva potvrdenia si uvedené v bode 4. Do poznamky protokolu o kontrole technického stavu sa vyznaci text
znenia: ,, Vydané potvrdenie B cislo SK...

Ak bolo vozidlo pri pravidelnej kontrole technického stavu, ktora je sucastou kontroly technického stavu
na vydanie prepravného povolenia, hodnotené ako technicky nespdsobilé alebo doc¢asne sposobilé, alebo vozidlo neplni
vSetky poziadavky uvedené v bode 2 predpisané pre danu kategériu vozidiel, vozidlo sa nepovazuje za vozidlo plniace
vsetky technické a bezpecnostné poziadavky CEMT na zelenSie a bezpecné vozidlo. Potvrdenie o kontrole technického
stavu vozidla na vydanie prepravného povolenia podl'a prilohy ¢. 6, respektive prilohy ¢. 7, sa v takomto pripade
nevyznaduje a nevydava, vydavaju sa iba doklady podla osobitnych predpisov.””’ Do poznamky protokolu o kontrole

" § 1 ods. 5 pism. a) vyhlasky MDPT SR &. 327/ 1997 Z.z.
2 Metodika MDPT SR z 28.8.1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel.
20 Metodika MDPT SR z 31.10.1997 na vyznacovanie vysledku kontroly technického stavu.
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technického stavu sa vyznaCuje text znenia: ,, Vozidlo neplni vsSetky technické podmienky podla CEMT - S*
pri zelensSich a bezpe¢nych vozidlach, respektive ,, Vozidlo neplni vsetky technické podmienky podla CEMT - 3
pri bezpecnych vozidlach EURO 3, spolu s poziadavkami z bodu 2, ktoré vozidlo neplni. Potvrdenie o kontrole
technického stavu vozidla na vydanie prepravného povolenia je mozné drzitel'ovi vydat’ az po overeni odstranenia
vSetkych vaznych alebo nebezpecnych chyb a splnenia poziadaviek uvedenych v bode 2 pri opakovanej kontrole.

Kontrola technického stavu na vydanie prepravného povolenia sa vykonava len na vozidlach evidovanych
v Slovenskej republike. Vozidlo evidované v inej krajine mdze byt’ kontrole technického stavu na vydanie prepravného
povolenia podrobené len ak je pouzivané prevadzkovatelom so sidlom na uzemi Slovenskej republiky. V takomto
pripade sa postupuje rovnako ako pri vozidlach evidovanych v Slovenskej republike, vyznacuje a vydava sa kontrolna
nalepka a osvedcenie o kontrole technického stavu, avSak nevyznacuje sa zdznam o platnosti kontroly technického
stavu v technickom preukaze. Kontrolnd nalepka sa lepi na najvhodnejSie miesto na zadnej tabulke s evidenénym
Cislom.

4. Doklady vydavané pri kontrole technického stavu na vydanie prepravného povolenia

Potvrdenie o kontrole technického stavu na vydanie prepravného povolenia podl'a prilohy €. 6, respektive prilohy €. 7,
vydava STK a sluzi ako doklad potvrdzujici zhodnost’ nakladného vozidla s bezpecnostnymi Standardami stanovenymi
pre zelensi a bezpe¢ny nakladny automobil. Potvrdenie sa vydava v anglickom jazyku, jeho preklad do slovenského
jazyka je v prilohe €. 8.

Udaje sa do tlativa potvrdenia vyznaGuji pisacim strojom alebo na poéitati, ak nie je stanovené inak.
Do prislusnych poli v tabul’ke v hornej ¢asti potvrdenia sa uvadzaju nasledovné udaje:

4.1 evidencné Cislo vozidla,

4.2 cislo potvrdenia A a cislo potvrdenia B (pri pripojnom vozidle len cislo potvrdenia B), spdsob
vyznacovania je zjavny z priloh ¢. 6 a €. 7,

4.3 typ vozidla - vyznaduje sa tovarenskéa znacka a typ vozidla, pri privese sa doplia slovo ,, TRAILER® a pri
navese slovo ,,SEMI-TRAILER*,

4.4 vyrobné ¢islo podvozku (VIN),
4.5 typ motora a vyrobné ¢islo motora (pri pripojnom vozidle sa nevyznacuje).

Ako nazov a adresa spolo¢nosti potvrdzujicej plnenie kritérii pre technicky stav vozidla sa uvadza nadzov a adresa
opravnenej osoby (organizacie), ktora prevadzkuje STK vykonavajicu kontrolu. V poslednom bode technickych
podmienok (spaliny) sa vyznaCuje hodnota sucinitela absorpcie zistend pri kontrole dymivosti. V spodnej Casti
potvrdenia sa vyznaCuje miesto konania kontroly (sidlo prislusnej STK), datum kontroly, najneskorsi datum buducej
kontroly, meno a vlastnoru¢ny podpis kontrolného technika, ktory kontrolu vykonal, ako i odtlacok peciatky STK.
Priklad potvrdenia s vyznaenymi udajmi motorového vozidla je v prilohe €. 6 a priklad s udajmi pripojného vozidla je
v prilohe €. 7. Tlacivo s netplne vyznacenymi tdajmi nie je platnym dokladom.

Kopie z vydaného protokolu o kontrole technického stavu, vydaného potvrdenia o kontrole technického stavu
na vydanie prepravného povolenia, potvrdeni A (len pri motorovych vozidlach) a B, ktoré predlozil drzitel’ vozidla,
sa archivuju po dobu dvoch rokov v STK, ktord kontrolu vykonala. Archivované képie musia byt vyhotovené
v dostatocnej kvalite a vSetky udaje na nich musia byt ¢itatené. Informéacie o vykonanych kontrolach sa uchovavaja
v automatizovanom informaénom systéme.*”

V pripade straty, poSkodenia alebo znehodnotenia platného potvrdenia o kontrole technického stavu na vydanie
prepravného, alebo ak sa zmeni evidenéné Cislo vozidla, ktorého lehota platnosti kontroly na vydanie prepravného
povolenia neuplynula, moéze drzitel' vozidla poziadat’ ktorikol'vek STK opravnenti vykonavat’ kontroly na vydanie
prepravného povolenia” o vydanie potvrdenia o kontrole technického stavu na vydanie prepravného povolenia
so zmenenym udajom o eviden¢nom ¢isle vozidla. STK po predloZeni starého potvrdenia o kontrole technického stavu
na vydanie prepravného povolenia, potvrdenia A (len pri motorovych vozidlach), potvrdenia B a dokumentov
v rozsahu stanovenom osobitnym predpisom'” a na zaklade vysledku overenia v rozsahu administrativnej kontroly
technického stavu vozidla vyda drzitelovi potvrdenie so zmenenym udajom o evidenénom ¢isle. Ostatné udaje uvedené
na novom potvrdeni, vratane datumu vydania, sa musia zhodovat’ s udajmi na pdvodnom potvrdeni, ak v nich neprislo
ku zmenam. Kopia takto vydaného dokladu s dopisanou poznamkou znenia ,, Nahradza potvrdenie cislo SK....."
a doplnenym ¢islom tlaciva povodného potvrdenia sa archivuje po dobu dvoch rokov v STK, ktora kontrolu vykonala.
V poznamke protokolu o administrativnej kontrole technického stavu sa uvedie text znenia ,, Potvrdenie CEMT SK....
nahradené potvrdenim CEMT SK....“ s doplnenymi ¢islami oboch tlaciv.

) Priloha &. 2 vyhlasky MDPT SR €. 327/ 1997 Z.z.
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V pripade vymeny motora a z nej vyplyvajiicej zmeny identifikacnych udajov nie je mozné vydat’ nové potvrdenie
len na zaklade predloZeného platného potvrdenia a overenia identifikaénych idajov. Vozidlo musi v takomto pripade
absolvovat novu kontrolu technického stavu na vydanie prepravného povolenia.

V pripade, ak STK vydava podl'a bodu 1.3 tiez potvrdenie B pre pripojné vozidlo, vyznacia sa na tlacive s textom
v anglickom jazyku do tabulky v hornej ¢asti udaje 4.3 (horny riadok) a 4.4 (spodny riadok). Ako nazov a adresa
spolo¢nosti potvrdzujucej zhodu vozidla s vozidlom plniacim vsetky technické podmienky sa uvadza nazov a adresa
opravnenej osoby (organizicie), ktord prevadzkuje STK vykonavajicu kontrolu. V texte sa vyznacuje datum, kedy
vozidlo plnilo vsetky technické podmienky (datum kontroly). Pri jednotlivych technickych zariadeniach sa zaskrtnutim
prislusného pola vyznacuje ich skutoéné namontovanie na vozidle. V spodnej Casti potvrdenia sa vyznacuje miesto
konania kontroly (sidlo prislusnej STK), datum kontroly, meno a vlastnoru¢ny podpis kontrolného technika, ktory
kontrolu vykonal, ako i odtlacok peciatky STK. Priklad potvrdenia s vyznacenymi udajmi motorového vozidla je
v prilohe €. 5. Tlacivo s neuplne vyznacenymi tidajmi nie je platnym dokladom.

Tlaciva potvrdeni o kontrole technického stavu na vydanie prepravného povolenia a potvrdeni B pre pripojné
vozidla distribuuje ministerstvo prostrednictvom poverenej organizacie.”” Distribuované tlagiva potvrdeni podlichaju

evidencii podl'a osobitnych predpisov.?? Nalepky s pismenom ,,S“ a s &islicou ,,3“ podla vzoru uvedeného v prilohe
&. 9 a v prilohe &. 10 distribuuje poverena organizacia.””)

5. Zavere¢né ustanovenia

5.1 Zrusuje sa Metodicky pokyn MDPT SR ¢. 5 z 26. aprila 1999 na vykonavanie kontrol technického stavu
na vydanie prepravného povolenia v staniciach technickej kontroly v Slovenskej republike.

5.2 Tento metodicky pokyn nadobtida G¢innost’ 1. januara 2002.

Ing. Jaroslav Hnati¢, v. r.
generalny riaditel’ sekcie

») Poverena organizacia pre technické kontroly a skusky vozidiel Slovdekra s.r.o. Bratislava.
> Priloha €. 1 vyhlasky MDPT SR €. 327 /1997 Z.z.
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